Crna GORra

AGENCUA ZA CIVILNO VAZDUHOPLOVSTVO

Broj: (_';//Q - .;Zfi/,? &- 44‘6/1

Podgorica, 1| -03- 2023

Na osnovu €lana 16 stav 1 tacka 5 i ¢lana 22 Statuta Agencije za civilno vazduhoplovstvo, broj: 01/1-
2566/1-18 od 27.11.2018. godine, a u vezi sa ¢lanom 118 stav 4 Zakona o vazduSnom saobracaju

(,Sluzbeni list CG”, br. 30/12, 30/17 i 82/20) i Pravilnikom o upravljanju protokom vazduinog
saobracaja (,Sluzbeni list CG”, broj 118/21), direktor Agencije za civilno vazduhoplovstvo donio je

ODLUKU

o usvajanju Uputstva za primjenu Pravilnika o upravljanju protokom vazduinog saobracaja
(,,SluZbeni list CG”, broj 118/21)

Clan 1
Usvaja se Uputstvo za primjenu Pravilnika o upravljanju protokom vazdusnog saobracaja (,Sluzbeni
list CG”, broj 118/21), kojim se vazduhoplovnim subjektima na koje se odnosi ovaj pravilnik daju
smjernice i objasnjenja za preduzimanje aktivnosti, iz njihove nadleZnosti, propisanih ovim
pravilnikom.

Clan 2
Uputstvo iz élana 1 ove odluke priloZeno je uz ovu odluku i €ini njen sastavni dio.

Clan 3
Donosenjem ove odluke stavlja se van snage Odluka direktora Agencije o usvajanju Uputstva za
primjenu Pravilnika o upravljanju kapacitetiom i protokom vazdusnog saobracaja (,,Sluzbeni list CG”,
broj 58/18), broj: 01/2-1172/7-18 od 31.12.2018. godine.

Clan 4

Ova odluka stupa na snagu danom donosenja.
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LISTA SKRACENICA

Skracenica

Termin

Prevod

ACC Area Control Center jedinica oblasne kontrole letenja
AlP Aeronautical Information Zbornik vazduhoplovnih
Publication informacija
AMC Airspace Management Cell jedinica za upravljanje vazdusnim
prostorom
ANS Air Navigation Services usluge u vazdusnoj plovidbi
ARO ATS Reporting Office ATS prijavni biro
ASM Airspace Management upravljanje vazdusnim prostorom
ATC Unit Air Traffic Control Unit jedinica kontrole letenja
ATFCM Air Traffic Flow and Capacity upravljanje kapacitetom i
Management protokom vazdusnog saobradaja
ATFM Air Traffic Flow Management upravljanje protokom vazdusnog
saobradaja
ATM Air Traffic Management upravljanje vazdusnim
saobracdajem
ATS Air Traffic Services usluge u vazdusnom saobracaju
ATS Unit Air Traffic Service Unit jedinica kontrole letenja
CACD Central Airspace and Capacity Centralni repozitorijum podataka
Data o vazduSnom prostoru i
kapacitetu
CADF Centralised Airspace Data Funkcija za centralizovane
Function podatke o vazduSnom prostoru
CCAMS Centralised Code Assignment and | Centralizovani sistem za
Management System dodjeljivanje i upravljanje SSR
kodova
CDM Collaborative decision-making zajednicko odlucivanje
CFMU Central Flow Management Unit Centralna jedinica za upravljanje
protokom
cToT Calculated Take-Off Time proracunato vremena polijetanja;
ATFM slot
EATMN European ATM Network Evropska ATM mreza
EOBT Estimated Off-Block Time procijenjeno vrijeme polaska
FMP Flow Management Position koordinator protoka saobracaja;

upravljanje protokom saobradaja
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FUA Flexible Use of Airspace fleksibilno koris¢enje vazdusnog
prostora

GAT General Air Traffic opsti vazdusni saobraéaj

ICAO International Civil Aviation Medunarodna organizacija
Organization civilnog vazduhoplovstva

IFPS Integrated Initial Flight Plan Integrisani sistem obrade
Processing System pocetnog plana leta

IFR Instrument Flight Rules pravila instrumentalnog letenja

NMOC Network Manager Operations Operativni centar menadzera
Center mreze

NOTAM Notice to Airman hitna vazduhoplovna informacija

RAD Route Availability Document Dokument o raspolozivosti ruta

SSR Secondary Surveillance Radar sekundarni nadzorni radar

TOS Traffic Orientation Scheme Sema orijentacije saobracaja

VFR Visual Flight Rules pravila vizuelnog letenja
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1. uvobD

1.1. Clu

Ovim uputstvom daju se smjernice za primjenu odredaba Pravilnika o upravljanju protokom

vazdusnog saobracaja (,,Sluzbeni list CG”, broj 118/21) (u daljem tekstu: Pravilnik).

Uputstvo je prate¢i dokument Pravilnika koji ima za cilj da se vazduhoplovnim subjektima,
tijelima uklju¢enim u upravljanje vazdusnim prostorom i drugima subjektima/organima/tijelima
koji posredno ucestvuju ili su predmet upravljanja kapacitetom i protokom vazdusnog
saobracaja daju smjernice radi obezbjedivanja dosljedne i potpune primjene odredaba, odnosno

regulatornih zahtjeva, utvrdenih Pravilnikom i drugim propisima kojima je uredena ova oblast.

1.2. PRIMJENUIVOST

Ovo uputstvo namijenjeno je sljede¢im vazduhoplovnim subjektima:
1) pruzaocu usluga u vazdusnoj plovidbi,
2) operatorima vazduhoplova,
3) upravljackim tijelima aerodroma i koordinatorima slotova koordinisanih aerodroma,
ukoliko ih ima,
4) organima/tijelima uklju¢enim u upravljanje vazdusnim prostorom i
5) drugim organima/tijelima koji posredno ucestvuju ili su predmet upravljanja
kapacitetom i protokom vazdusnog saobracaja.
NAPOMENA. — EUROCONTROL je Sprovedbenom odlukom Komisije (EU) br. 2019/709 imenovan
za menadZera mreZze (Network Manager, u daljem tekstu: NM). Centralna jedinica za upravljanje
protokom vazdusnog saobracaja je Operativni centar menadZera mreze (NMOC), odnosho
nekadasnji CFMU. Smjesten je u Briselu (Belgija). NMOC izvrsava svoje nadleZznosti u procesima
upravljanja protokom vazdusnog saobracaja na regionalnom nivou koje su proprisane u

Sprovedbenoj Regulativi Komisije (EU) br. 2019/123 i ovo uputstvo se ne primjenjuje na njega.

1.3. REGULATORNI ZAHTIEVI

Uputstvo je izradeno u skladu sa sljede¢im zakonom, podzakonskim aktima i medunarodnim
standardima i preporu¢enom praksom:

1) Zakon o vazdusnom saobracaju (,Sluzbeni list CG”, br. 30/12, 30/17 i 82/20),
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2) Pravilnik o upravljanju protokom vazdusnog saobracaja (,,Sluzbeni list CG“, broj 118/21),
kojim je preuzeta Regulativa Komisije (EU) br. 255/2010,

3) Pravilnik o detaljnim pravilima za implementaciju mreznih funkcija u upravljanju
vazdusnim saobradajem (,Sluzbeni list CG“, broj 51/21), kojim je preuzeta Sprovedbena
Regulativa Komisije (EU) br. 2019/123 i Sprovedbena odluka Komisije (EU) br. 2019/709,

4) Responsibilities document for the application of Air Traffic Flow Management (ATFM),
EUROCONTROL, izd. 2.0, novembar 2020. godine, i

5) Manual on Collaborative Air Traffic Flow Management, ICAO Doc 9971, Dio 2, izd. 3.0,
2018. godina.

2. UPRAVLJANJE PROTOKOM VAZDUSNOG SAOBRACAJA

2.1. OPSTE O UPRAVLIANJU KAPACITETOM | PROTOKOM VAZDUSNOG SAOBRACAJA

ICAO definide ATM * kao dinamicko i objedinjeno upravljanje vazdu$nim saobraéajem (kretanje
vazduhoplova u letu ili na manevarskim povriinama aerodroma?) i vazdudnim prostorom na
siguran, ekonomican i efikasan nacin, kroz obezbjedivanje sredstava i kontinuiranih usluga
saradnjom svih ucesnika i obuhvata sve aktivnosti u vazduhu i na zemlji. ATM dakle obuhvata

ATS, ASM i ATFM.

Vazdusni prostor Crne Gore je znacajan resurs drZave, naroCito kada je predmet velikog
interesovanija, tj. potraznje u vazdusnom saobracaju. S obzirom da je nacionalni vazdusni prostor
konacnih dimenzija, upravljanje vazdusnim prostorom je aktivnost koja obuhvata rukovodenje,
planiranje i koris¢enje vazdusnog prostora na nacin kojim se zadovoljavaju potrebe njegovih

korisnika na najefikasniji i pravi¢an nacin.

Medutim, ekonomske aktivnosti i porast potraznje u vazduSnom saobracaju na dnevnom,
sezonskom, godisnjem ili bilo kom drugom nivou dovodi do nuznosti zastite sistema kontrole
letenja od preopteredenja, a time i o€uvanja zahtijevanog nivoa sigurnosti. U takvim sluc¢ajevima,
izjednacavanje potraznje u vazdusnom saobracaju sa mogucnostima sistema kontrole letenja je
nuzan zastitni mehanizam kojim se, putem dinamickog upravljanja protokom vazdusnog

saobracaja, omogucava najefikasnije koris¢enje vazdusnog prostora.

11CAO Document 4444 — PANS-ATM, Definitions.
2 |sto.
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ATFM, stoga, predstavlja uslugu koja se pruza sa ciljem obezbjedivanja sigurnog, redovnog i
ekspeditivhog odvijanja vazdusnog saobracdaja na nacin da se kapaciteti kontrole letenja koriste
u najvecoj mogucoj mjeri, te da je obim vazdusnog saobracaja kompatibilan sa kapacitetima
deklarisanim od strane nadleZznog ATS organa3. Ovako definisan ATFM predstavlja ,,upravljanje

potraznjom u vazdusnom saobradaju”.

Pored ICAO-ove definicije ATFM-a na globalnom nivou, u Evropi je, u skladu sa tackom 3.3 iz
Dijela 4 EUR ANP (ICAO Dokument 7754), Knjiga 1, odnosno u skladu sa tackom 3.13 iz Dijela 4
EUR ANP (ICAO Dokument 7754), Knjiga 2, u primjeni unaprijedena regionalna verzija ATFM-a
nazvana ATFCM.

Evropska unaprijedena verzija ATFM-a, tj. ATFCM nastoji da:

1) omoguéi da kapaciteti vazdusnog prostora i aerodroma zadovolje potraznju u
vazdusnom saobradaju, Sto predstavlja ,upravljanje kapacitetom®, i da

2) kada se iskoriste sve moguénosti sistema, omoguci da potraznja u vazdusnom saobracaju
iskoristi raspolozive kapacitete, Sto predstavlja ,upravljanje potraznjom u vazdusnom
saobracaju“. Navedeno moZe da rezultira uvodenjem mjera protoka saobracaja koje se
npr. odnose na dodjelu vremena polijetanja pojedinim vazduhoplovima, odnosno
slotova, na odgovarajuéi nacin, usljed pojave uskih grla i kako bi se Sto je viSe moguce

smanijili rizici sigurnost vazdusnog saobradaja.

S tim u vezi, pod kapacitetom?* se podrazumijeva operativho prihvatiljiv obim vazdu$nog
saobradaja, odnosno ukupan broj vazduhoplova u okviru definisanog prostora ili broj operacija
na aerodromu, tokom posmatranog perioda vremena, kojima se mozZe pruZiti usluga (kapacitet
vazdusnog prostora) ili ukupan broj kretanja vazduhoplova koje aerodrom mozZe da prihvati u

odredenom vremenskom periodu (kapacitet aerodroma).

Upravljanje potraznjom u vazduSnom saobracaju, tj. upravljanje protokom vazdusnog
saobracaja ima regionalni i lokalni karakter. Regionalni, koji u Evropi predstavlja ATFCM, obavlja
se iz NMOC-a, na osnovu medunarodnih ugovora izmedu drzava i EUROCONTROL-a. Lokalni

karakter upravljanja protokom vazdusnog saobracaja utvrden je ovim uputstvom.

3 |sto.
4 EUR ANP FASID (dio: ATFM).
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2.2.  UCESNICI U ATFM PROCESIMA

ATFM procesi obuhvataju pracenje saobracajne situacije u stvarnom vremenu i djelovanje

postojec¢im alatima ka ostvarenju ATFM cilja. Ucesnici u ATFM procesima su:

1) operatori vazduhoplova, i to:
a. operativni centar vazdusnog prevoznika,
b. odjeljenje za pripremu leta i otpremu vazdusnog prevoznika — dispeceri leta i
c. piloti,
2) pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi, i to:
a. jedinice oblasne, prilazne i aerodromske kontrole letenja,
b. lokalna ATFM jedinica (u daljem tekstu: lokalni FMP?) i
c. ARO,
3) upravljacko tijelo aerodroma, i to:
a. saobracajni centri operatora aerodroma i
b. koordinator slotova koordinisanih aerodroma, ukoliko postoje,
4) organi/tijela uklju¢eni u upravljanje vazdusnim prostorom,
5) NMOCi
6) drugi organi/tijela/subjekti koji posredno ucestvuju ili su predmet upravljanja
kapacitetom i protokom.
Imajudi u vidu brojnost ucesnika u ATFM procesima (razli¢itih po vazduhoplovnim djelatnostima
koje obavljaju) i optimizaciju®, koja je osnovni cilj ATFCM-a, jasno je da su ATFM procesi
multidisciplinarni i da zahtijevaju Sirok spektar znanja i vjeStina pojedinaca koji u njima

ucestvuju.

2.3. OPERATIVNA DOKUMENTACIJA | DODATNI REFERENTNI MATERIJAL

MenadzZer mrezZe izraduje i objavljuje Network Operations Handbook koji sadrzi operativne

postupke i instrukcije za rad svih u¢esnika u ATFCM procesima u oblasti nadleZznosti NM-a.

Network Operations Handbook, u trenutku objavljivanja ovog uputstva, sadrzi:

5 Lokalni FMP obuhvata koordinatore protoka saobracdaja i osoblje koje obavlja zadatke podrske ATFM-u, u
zavisnosti od unutrasnje organizacije pruzaoca usluga u vazdusnoj plovidbi.
6 postupak obavljanja odredenih radnji sa ciliem maksimalne, potpunije iskori$¢enosti datih moguénosti.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

ATFCM Operations Manual — namijenjen je NMOC-u i lokalnim FMP-ovima i sluzi da
obezbijedi ujednaceno tumacenje njihovih medusobnih uloga u pruzanju ATFM usluge;

ATFCM Users Manual — namijenjen je ucesnicima u ATFM procesima, prevashodno
operatorima vazduhoplova, lokalnom FMP-ju, ARO-ima, aerodromskim i rutnim
jedinicama kontrole letenja i sluzi da obezbijedi operativni pregled NM ATFCM radniji,
informacija i razmjene poruka unutar oblasti nadleznosti NM-a;

IFPS Users Manual — namijenjen je svim ucesnicima u IFPS procesima i sadrzi neophodne
procedure i informacije kojima se omoguéava podnosenje, modifikacija i distribucija
plana leta i povezanih poruka;

Provision of CACD — namijenjen je koordinatorima pruzalaca usluga u vazdusnoj plovidbi
i jedinicama za upravljanje vazdusnim prostorom koji su zaduZeni za dostavljanje
podataka o strukturi vazdusnog prostora (NM Environment System Data), kao i
zaposlenima u NMOC-u koji su uklju€eni u ove aktivnosti;

CCAMS User Manual — namijenjen je pruzaocima usluga u vazdusnoj plovdbi i NMOC-u i
sadrZi osnovne operativne preduslove i postupke u vezi sa upravljanjem i dodjeljivanjem
SSR kodova;

CCAMS Contingency Plan — namijenjen je CCAMS pruzaocima usluga u vazdusnoj plovdbi,
ostalim spoljnim civilnim i vojnim interesnim stranama i NMOC-u i sadrzi odredbe kojima
se odrzava dovoljan nivo SSR kodova u cilju sigurnog odvijanja letenja tokom otkaza
jednog ili vise komponenti CCAMS-a;

FUA AMC/CADF Operations Manual — namijenjen je osoblju AMC-a i osoblju
EUROCONTROL-ovog CADF-a za obavljanje dnevnih zadataka i pripremu i objavljivanje
konsolidovanih verzija EAUPs i EUUPs;

NM Operational Problem Reporting — namijenjen je spoljnim korisnicima operativnih
usluga NM-a u cilju prijavljivanja operativnih problema u realnom vremenu, post event
operativnih problema i tehnickih problema;

Network Operations Procedure Updates — namijenjen je za objavljivanje procedura i
odstupanja od gore navedenih dokumenata, van redovnog procesa aZzuriranja tih

dokumenata.

Network Operations Handbook dostupan je na internet stranici EUROCONTROL-a pristupanjem

preko linka:
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https://www.eurocontrol.int/library?f%5B0%5D=product%3A806

ili preko linka NOP Portala:

https://www.public.nm.eurocontrol.int/PUBPORTAL/gateway/spec/

Kao dodatni referentni materijal preporuduje se”:

1) ICAO Annex 11 - Air Traffic Services,
2) ICAO Doc 9971 — Manual on Collaborative Air Traffic Flow Management,
3) ICAO Doc 7754 — European Air Navigation Plan,
4) ICAO Doc 4444 — PANS-ATM,
5) ICAO Doc 7030 — Regional Supplementary Procedures,
6) ICAO Doc 9426 — Air Traffic Services Planning Manual,
7) European Route Network Improvement Plan (EUROCONTROL):
Framework Document,
Part 1 — European Airspace Design Methodology Guidelines,
Part 2 — ATS Route Network & Catalogue of Airspace Projects,
Part 3 — Procedures for Airspace Management,
Part 4 — Route Availability Document (RAD) User Manual,
8) Capacity assessment and planning guidance document, EUROCONTROL,
9) Airport capacity assessment methodology, EUROCONTROL,
10) FAA AC 150/5060-5 - Airport Capacity and Delay,
11) Evaluating Airfield Capacity, ACRP Report 79, Transportation Research Board,
12) Defining and Measuring Aircraft Delay and Airport Capacity Thresholds, ACRP Report

104, Transportation Research Board.
3. REGULATORNI ZAHTJEVI PO UCESNICIMA U ATFM PROCESIMA
3.1. PRUZALAC USLUGA U VAZDUSNOJ PLOVIDBI

3.1.1. Clanovi 5, 6 i 8 Pravilnika

U oblasti ANS-a, kapacitet ATC sistema je prihvatljiv obim vazduSnog saobradaja tokom

7 Ovaj spisak nije konacan.
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odredenog vremenskog perioda u elementu ATC sistema, gdje je element ATC sistema ATC
sektor®ili grupa ATC sektora, pojedinaéno ili objedinjeno, u zavisnosti od organizacije rada u

okviru jedinica pruZanja usluge kontrole letenja®.

Utvrdivanje vrijednosti kapaciteta ATC sistema je regulatorni zahtjev i podrzava se kvalitativnom
analizom mogucnosti prihvata vazdusnog saobracdaja, bez ugrozavanja sigurnosti i bezbjednosti,

koja se adekvatno dokumentuje i periodi¢no preispituje.

Za utvrdivanje vrijednosti kapaciteta ATC sistema koriste se medunarodno i strukovno
prepoznati analiticki modeli i metode i ICAO standardi i preporucena praksa, ili prihvatljive

metode koje je vlasnik ili korisnik sistema razvio za svoje potrebe.

Imajuéi u vidu da na aerodromima postoji spoj najmanje dva razli¢ita privredna drustva koje
svako u svom domenu obavlja vazduhoplovnu djelatnost u skladu sa utvrdenim nadleznostima,
i to: kontrola letenja i operator aerodroma, od kojih svaki od njih moze da ima razlicita i sebi
svojstvena ogranicenja u eksploataciji svojih sistema, kapacitet aerodroma — kao cjeline koja
sluZi za prihvat i otpremu putnika sa ciljem realizacije prevoza od polazista do odredista — zavisan

je od kapaciteta kako kontrole letenja tako i operatora aerodroma.

S tim u vezi, kapacitet aerodroma je jedinstvena mijerljiva velicina, koja je okarakterisana kao
manja vrijednost izmedu kapaciteta aerodromske kontrole letenja, sa jedne strane, i kapaciteta

operatora aerodroma, Sa druge strane.

Kapacitet aerodroma je, na osnovu prethodno navedenog, operativho prihvatljiv kapacitet

aerodroma.

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi i operator aerodroma saraduju i utvrduju operativno
prihvatljiv kapacitet aerodroma za odredeni vremenski period, kojeg pruzalac usluga u

vazdusnom plovidbi objavljuje u skladu sa ¢lanom 6 stav 5 tackom (d) Priloga 1 Pravilnika.

8 Utvrdeni dio vazdu3nog prostora za koji je kontrolor(i) letenja odgovoran za pruZanje usluge kontrole letenja.

% U opstem smislu, kapacitet je proizvodna sposobnost nekoga tehnickog sistema, objekta ili industrijskog pogona
(npr: koli¢ina proizvoda koju moZze proizvesti neka masina, fabrika, postrojenje u odredenom vremenu pri punom
koris¢enju). Razlikuju se idealni, realni, maksimalni, optimalni i planirani kapacitet, prema ograni¢enjima ili
zahtjevima koji se prethodno postave. Kapacitet predstavlja jednu je od osnovnih karakteristika tehni¢kog sistema,
objekta ili industrijskog pogona i jedan je od osnovnih elemenata neophodan za projektovanje novog sistema ili
evaluaciju razvojnih projekata i projekata za poboljsanje bilo kog postojeéeg sistema. U domenu cjelokupnog ATC
sistema, shodno EUROCONTROL-ovoj praksi je dogovoren princip da maksimalna vrijednost kapaciteta cjelokupnog
ATC sistema predstavlja minimalnu vrijednost kasnjenja koje generiSe taj ATC sistem.
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Osnovne smjernice za izradu analize kapaciteta ATC sistema su date u Poglavlju 3: Kapacitet ATS
sistema i upravljanje protokom vazdusnog saobracaja iz /ICAO dokumenta 4444 ,Postupci za
usluge u vazdusnoj plovidbi — Upravljanje vazdusnim saobracajem (PANS-ATM)“ i u
EUROCONTROL-ovom dokumentu ,,Metodologija za procjenu kapaciteta aerodroma“ (Airport

capacity assessment methodology, izd. 1.1, nov. 2016).

3.1.2. Clan 3 stav 1 Priloga 1 Pravilnika
NMOC zajedno sa lokalnim FMP osigurava da se ATFCM se sprovodi u Cetiri faze:

1) stratesko upravljanje protokom — koje se odvija sedam ili viSe dana prije dana
izvrSenja/realizacije i ukljucuje aktivnosti istrazivanja, planiranja i koordinacije,

2) pretakticko upravljanje protokom —koje se primjenjuje u periodu od Sest dana prije dana
izvrSenja/realizacije i sastoji se od aktivnosti planiranja i koordinacije,

3) takti¢ko upravljanje protokom —koje se primjenjuje na dan izvrSenja/realizacije. Ova faza
azurira dnevni plan prema stvarnom saobracaju i kapacitetu. Upravljanje saobraéajem se
vrsi putem dodjele ATFM slotova i/ili adhok rutiranja, i

4) postoperativho upravljanje protokom — koje se primjenjuje nakon dana
izvrSenja/realizacije. Ova faza analizira dan izvrSenja/realizacije i obezbjeduje povratne

informacije u prethodne tri faze ¢ime doprinosi boljem planiranju i izvrSenju/realizaciji.
3.1.3. Clan 3 stav 2 podstav (a) tac. (i)-(iii) Priloga 1 Pravilnika

NMOC u koordinaciji sa lokalnim FMP-jem i nadleznim kontrolama letenja osigurava da ATFM i
mjere upravljanja kapacitetom obezbjeduju optimalan protok vazdusnog saobracaja ka, iz, kroz
ili unutar definisanih podrucja u vrijeme kada potraznja u vazdusnom saobracaju prekoracuje, ili
se ocekuje da ¢e prekoraditi, raspolozivi kapacitet ili vrijednost za pracenje (Monitoring Values),
ukljucujuci relevantne aerodrome. Medutim, ovo ne bi trebalo da iskljuci potrebu za adekvatnim
planiranjem vazdusSnog prostora kako bi se na odgovarajuéi nacin odgovorilo potraznji u

vazdusnom saobradaju.

NMOC u koordinaciji sa lokalnim FMP-jem balansira potraznju u vazdusnom saobradaju i
kapacitete ATC sistema koordinirajuéi optimalno koriséenje raspolozivih resursa, koriséenjem
kapaciteta ATC sistema u najvec¢oj mogucéoj mjeri i koordiniranjem adekvatnih mjera u cilju

poboljsanja kvaliteta usluge i efikasnosti ATM sistema.
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NMOC, zajedno sa lokalnim FMP-jem, osigurava:

1)

2)

3)

4)

blagovremeno prikupljanje i uporedivanje podataka o infrastrukturi za vazdusnu
plovidbu, o kapacitetima ATC sistema i aerodroma u njihovoj oblasti nadleznosti i
aZuriranje ATM informacija u realnom vremenu,

utvrdivanje koherentne slike o¢ekivane potraznje u vazdusnom saobradaju, poredenje
sa raspolozivim kapacitetom i identifikaciju oblasti i vremenskih perioda ocekivanih
kriticnih opterecenja sistema,

koordinaciju sa odgovaraju¢im subjektima kako bi se ucinio svaki moguéi pokusaj
povecanja raspolozivog kapaciteta ATC sistema, tamo gdje je to potrebno, i

u dogovoru sa predmetnim nadleznim kontrolama letenja, kada se nedostaci kapaciteta
ATC sistema ne mogu eliminisati, utvrdivanje, koordinacija (ukljucujuci lokalni FMP i
operatori) i blagovremeno sprovodenje odgovarajuc¢ih mjera koje treba primijeniti u

relevantnim djelovima njihove oblasti nadleznosti.

NMOC, zajedno sa lokalnim FMP-jem, koristi kontinuirano azurirane podatke koji odrazavaju

ocekivanu i trenutnu potraznju u vazdusnom saobracaju i kapacitete ATC sistema u okviru

njihovih oblasti nadleznosti.

Nadlezne kontrole letenja treba periodi¢no da preispituju kapacitete ATC sistema ili vrijednosti

za pracenje u odnosu na potraznju u vazdusnom saobradaju. Ova preispitivanja treba izvrsiti

najmanje jednom godisSnje ili kad god se implementira velika tehnicka ili operativna promjena.

U slucaju da potraznja u vazdusnom saobracaju redovno prekoracuje kapacitet ATC sistema il

vrijednost za pracenje, Sto rezultira stalnim i ¢estim kasnjenjima saobracaja, ili kada je ocigledno

da ¢e predvidena potraznja u vazduSnom saobradaju prekoraciti vrijednosti kapaciteta ili

vrijednosti za pracenje, nadlezne kontrole letenja bi trebalo da, u mjeri u kojoj je to izvodljivo:

1)

2)

primjene postupke koji su usmjereni ka maksimalnom koriséenju postojecih kapaciteta
ATC sistema ili vrijednosti za pracenje i da
izrade i primjene planove za povecanje kapaciteta postojeceg ATC sistema kako bi

opsluzio stvarnu ili prognoziranu potraznju u vazdusnom saobracaju.

Prilikom razvoja strateskih mjera za povecanje kapaciteta ATC sistema, nadlezne kontrole

letenja uzimaju u obzir:
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1) aspekte sigurnostii ljudske i tehnicke resurse,

2) projektovanje i organizaciju vazdusnog prostora (ukljucujuéi sektorizaciju) i upravljanje
vazdusnim prostorom (ukljucujuci fleksibilno koriséenje vazdusnog prostora),

3) ATC procedure koje se primenjuju u posmatranom vazdusnom prostoru i

4) podrsku ATM sistema.

3.1.4. Clan 3 stav 2 podstav (a) tacka (iv) Priloga 1 Pravilnika

NMOC osigurava da su procedure za upravljanje kriticnim dogadajima za EATMN dogovorene i
objavljene u koordinaciji sa lokalnim FMP-jem, za potrebe njegove oblasti nadleznosti, i u
saradnji sa operatorima, ATS sluzbama, operatorima aerodroma i subjektima uklju¢enim u
upravljanje vazdusnim prostorom. U te svrhe, lokalni FMP saraduje, u okviru svoje oblasti
nadleZnosti, sa operatorima vazduhoplova, ATS sluzbama, operatorima aerodroma i subjektima

uklju¢enim u upravljanje vazdusnim prostorom.
Tokom planiranja ili reagovanja na kriticne dogadaje, NMOC obezbjeduje da:

1) su procedure dogovorene iizradene tokom strateske faze;

2) se o primjeni ovih procedura odlucuje i da se one primjenjuju prema potrebi tokom
pretakticke i takticke faze,

3) se relevantnost procedura procjenjuje tokom postoperativne faze na osnovu analiza

njihove efikasnosti.

3.1.5. Clan 3 stav 2 podstav (b) Priloga 1 Pravilnika

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi uspostavlja i tehnicki oprema lokalni FMP, na zajednickom
minimalnom nivou, za svoju oblast nadleznosti u okviru jedinstvene oblasti nadleznosti NMOC-

d.

Termin ,lokalni FMP“ obuhvata operativhu komponentu, koju cine tehni¢ko-tehnoloska
organizacija rada i koordinatori protoka saobracdaja, i komponentu ATFM podrske, koju ¢ine
analiticki, razvojni i planerski zadaci za podrsku ATFM-u. U zavisnosti od unutrasnje organizacije
pruzaoca usluga u vazdusnoj plovidbi, operativha komponenta moZe biti sastavni dio
organizacije operativne sale oblasne kontrole letenja, dok komponenta ATFM podrske moze da

bude objedinjena u okviru posebne organizacione jedinice ili da zadaci ATFM podrske cine
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sastavne djelove razlicitih organizacionih jedinica. Radni procesi, zadaci i nadleznosti zaposlenih

u razlic¢itim organizacionim jedinicama propisuju se aktom o sistematizaciji i organizaciji poslova

pruzaoca usluga u vazdusnoj plovidbi.

Lokalni FMP predstavlja sponu izmedu NMOC-a i:

1)

2)

oblasti nadleznosti pruzaoca usluga u vazdusnoj plovidbi i aerodroma i ATS sluzbama
(civilnim i vojnim, ako ih ima) u njegovoj oblasti nadleznosti i

operatora vazduhoplova u vezi sa lokalnim zahtjevima koje NMOC ne moze da rijesi.

Lokalni FMP:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

obavjestava lokalne operatore vazduhoplova o svojoj ulozi pruzanja savjeta i informacija
na nacin da su relevantni brojevi telefona FMP-ja objavljeni u AIP-u zajedno sa kratkom
informacijom o uslugama koje pruza,

uspostavlja postupke kojima osigurava da je osoblje lokalnog FMP-ja u potpunosti
upoznato sa aktuelnim verzijama operativnih procedura NMOC-a i lokalnih ATFM
instrukcijama ili privremenih instrukcija koje se odnose na rad lokalnog FMP-ja,

prati djelotvornost postupaka iz tacke 2) i, kada je potrebno, predlaZe njihovu izmjenu,
predstavlja jedinstveni kontakt za oblast nadleznosti pruzaoca usluga u vazdusnoj
plovidbi po pitanju koordinacije svih ATFM pitanja,

osigurava da NMOC raspolaze svim podacima i informacijama koje su potrebne za svaku
od ATFM faza kako bi najefikasnije iskoristio raspolozive kapacitete u cilju
implementacije najefikasnijeg ATFCM plana i provjere tacnosti tih podataka,

osigurava objavljivanje procedura koje uticu na ATC jedinice ili operatore vazduhoplova
u oblasti nadleznosti na odgovarajuci nacin (nacionalni NOTAM, AIP, ATC operativne
instrukcije, itd.),

pruza sve relevantne azurne podatke i dokumentaciju, kako bi se osiguralo da su
operatorima vazduhoplova dostavljene informacije i savjeti koji su relevantni, azurniiu
potpunosti uskladeni sa vazeéim priru¢nicima sa ATFM operativnim procedurama,
predstavlja lokalni ATFM partner za oblast nadleznosti pruzaoca usluga u vazdusnoj
plovidbi, za druge ATS jedinice (civilne i vojne, ako ih ima) u okviru oblasti nadleznosti

lokalnog FMP-ja i za lokalne operatore vazduhoplova.
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Oblast nadleznosti lokalnog FMP-ja ograni¢ena je na oblast nadleznosti izvorne (ACC) oblasti,
uklju€ujudi oblast (oblasti) nadleznosti pridruzenih ATS jedinica prema utvrdenom Ugovoru o

koordinaciji izmedu EUROCONTROL, NMOC i ACC.

Pored lokalnog FMP-ja, pojedine ATFM aktivnosti mogu obavljati i druge organizacione jedinice
pruzaoca usluga i/ili nacionalni organi. Ukoliko pojedine zadatke obavljaju druge organizacione
jedinice i/ili nacionalni organ, uspostavljaju se procedure o koordinaciji izmedu predmetnih
jedinica/organa i lokalnog FMP-ja kako bi se osiguralo da se u potpunosti uzima u obzir situacija
u oblasti nadleznosti lokalnog FMP-ja prije donoSenja odluka ili odgovaraju¢a rjeSenja

postignuta.

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi imenuje rukovodioca lokalnog FMP-ja (FMP Manager), koji
je odgovoran za sve ATFM aktivnosti u ACCi u svojoj oblasti nadleznosti. ZaduZenja rukovodioca

lokalnog FMP-ja se mogu pridodati ve¢ postojeé¢im zaduzenjima zaposlenog.

Rukovodilac lokalnog FMP-ja ili jedinstvena kontakt osoba, u zavisnosti od odredaba u Ugovoru
o koordinaciji izmedu EUROCONTROL, NMOC i ACC, postupa kao kontakt osoba za

administrativna i organizaciona pitanja u poslovima sa NMOC-om.

Rukovodilac lokalnog FMP-ja ima:
1) opsirno znanje o cjelokupnim ATC/ATFM operacijama u oblasti nadleznosti,
2) sveobuhvatno razumijevanje ATC/ATFM operacija u susjednim ACC,
3) obimno znanje o organizaciji i sistemima NM-a,

4) sveobuhvatno razumijevanje o faktorima koji uti¢u na operacije vazduhoplovom u mjeri

u kojoj mogu uticati na ATFM.

3.1.6. Clan 4 stav 1 Priloga 1 Pravilnika

Lokalni FMP mora da bude adekvatno organizovan i da ima adekvatan nivo resursa kako bi ATFM

usluga bila dostupna 24 ¢asa dnevno.

U slucaju kada lokalni FMP nije u mogucnosti da obavlja ATFM funkciju tokom odredenog
perioda o tome obavjeStava NMOC i dogovara dopunske aranZmane (npr. u Ugovoru o

koordinaciji izmedu EUROCONTROL, NMOC i ACC).
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3.1.7. Clan 4 stav 2 Priloga 1 Pravilnika

ATS jedinice, lokalni FMP, tela uklju¢ena u upravljanje vazdusnim prostorom i menadzer mreze
moraju da budu uskladeni sa regulatornim zahtjevima Uredbe Komisije (EZ) br. 2150/2005 o

zajednickim pravilima za fleksibilno koriséenje vazdusnog prostora.

Na nivou EATMN, menadZer mrezZe uspostavlja koordinaciju vojnih aktivnosti.

3.1.8. Clan 11 stav 2 Pravilnika i ¢lan 4 stav 3 Priloga 1 Pravilnika

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi duzan je da uspostavi stalne postupke za saradnju, kojima
se obezbjeduje da se ATS usluga i ATFM i ASM funkcije koriste i uskladuju u cilju optimalne

upotrebe vazdusnog prostora.

3.1.9. Clan 11 stav 1 Pravilnika i €lan 4 stav 4 podstav 1 Priloga 1 Pravilnika

Nadlezni pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi, u koordinaciji sa pruzaocima usluga u vazdusnoj
providbi kojih se tice, izraduje TOS u formi nacionalnog RAD-a za potrebe strateskog upravljanja

kapacitetom i protokom vazdusnog saobracaja u crnogorskom vazdusnom prostoru.

Rute u Semi orijentacije saobracaja, koliko je izvodljivo, minimiziraju penale letovima po pitanju
vremena i rastojanja i dozvoljavaju odredeni nivo fleksibilnosti pri izboru ruta, posebno za

dugolinijske letove.

Uredivanje, koordinacija, validacija i objavljivanje RAD-a vrsi se u skladu sa tackom 4 (d) Dijela A
Priloga | Priloga 1 Pravilnika o detaljnim pravilima za implementaciju mreznih funkcija u

upravljanju vazdusnim saobracajem (,Sluzbeni list CG“, broj 51/21).
3.1.10.Clan 12 st. 1, 3 i 4 Pravilnika i ¢lan 4 stav 4 podstav 2 Priloga 1 Pravilnika
Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi imenuje nacionalnog RAD koordinatora.

Nacionalni RAD koordinator postupa u skladu sa odredbama Plana poboljSanja evropske mreze

ruta (ERNIP Part 4), kojeg objavljuje menadzer mreze.

Nacionalni RAD koordinator je duzan da obezbijedi da podaci koji se dostavljaju menadzeru

mreze podlijezu odgovaraju¢em upravljanju kvalitetom i dokumentima.
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3.1.11.Clan 5 stav 1 tacka a) Priloga 1 Pravilnika

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi podrZava rad menadZera mreze na nacin Sto dostavlja
podatke koji omogucavaju optimizaciju ukupne efikasnosti EATMN-a. Optimizacija ukupne
efikasnosti EATMN-a se postize kroz planiranje, koordinaciju i implementaciju dogovorenih
ATFM mijera, ukljucujuéi i planove tranzicije za uvodenju znacajnih poboljsanja u vazdusnom
prostoru ili ATM sistema, procedure za loSe vremenske prilike i dr., putem procesa zajednickog

donosenja odluka.

Stratesko planiranje koje sprovodi menadzer mreze se sastoji od: prognoziranja potraznje u
vazdusnom saobracaju za naredni period, procjenjivanja gdje i kada ¢e potraznja u vazduSnom
saobracdaju vjerovatno prekoraciti raspolozivi kapacitet ATC sistema ili vrijednosti za praéenje i

preduzimanja aktivnosti za rjeSavanje ovog disbalansa kroz:

1) dogovaranje sa ANSP-om da obezbijedi adekvatan kapacitet na potrebnom mjestu i u

zahtijevanom periodu,
2) preusmjeravanje odredenih saobracajnih tokova (saobradajni scenariji),
3) obijavljivanje politika, procedura i opisa $ema orijentacije saobradaja putem RAD-a i
4) utvrdivanje potrebe za taktickim ATFM mjerama.

S tim u vezi, pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi uspostavlja postupke kojima podrzava rad

menadzera mreze.

3.1.12.Clan 5 stav 1 ta¢ka c) Priloga 1 Pravilnika

NMOC zajedno sa lokalnim FMP uspostavlja procedure kojima omogucuje efikasnu primjenu i

sprovodenje ATFM mjera u svim ATFM fazama.

Ukoliko takve ATFM mijere imaju Siri uticaj na mrezu, menadZer mreZze mora putem procesa

zajednickog odlucivanja da utvrdi prirodu ATFM mjera koje treba primijeniti.

Lokalni FMP primjenjuje uspostavljene procedure, kako bi obezbedio efikasnu primjenu i

sprovodenje ATFM mijera.
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3.1.13.Clan 5 stav 1 ta¢ka d) Priloga 1 Pravilnika

NMOC-om, u saradnji sa lokalnim FMP i operatorima vazduhoplova, identifikuje tokove
saobracaja za koje se predlozi o rerutiranju i scenariji rerutiranja izraduju sa ciljem izbjegavanja
ili ublazavanja zagusenja pojedinih kriti¢nih oblasti. Efekti ovih predloga o rerutiranja i scenariji

uskladuju se sa RAD-om .

3.1.14.Clan 12 stav 2 Pravilnika i ¢lan 5 stav 1 tacka e) Priloga 1 Pravilnika
MenadzZer mreze i nacionalni RAD koordinator, u CDM postupku, utvrduju sadrzaj RAD-a.
NMOC, u koordinaciji sa lokalnim FMP-jem, razvija rjeSenja za rerutiranja koja:
1) pomazu rjeSavanju predvidenog problema u vezi sa kapacitetom ATC sistema;
2) postizu globalno smanjenje kasnjenja disprezijom saobradaja;

3) omogucavaju operatorima da izaberu izmedu prihvatljivog kasnjenja i preferiranog

rutiranja;
4) prevazilaze pojedina ograni¢enja RAD-a i poboljSavaju upravljanje kapacitetom.
Rjesenja o rerutiranju mogu biti za odredeni tok saobracaja ili za izabrani pojedinacni let.

NMOC utvrduje rizik znacajnog disbalansa izmedu potraznje vazdusnog saobradaja sa
kapacitetom i moze da odlu¢i da, u dogovoru sa lokalnim FMP-jem, dio ili alternativno

rerutiranje u cjelosti bude obavezno tokom perioda koji se ocekuje da ¢e biti kriti¢an.

3.1.15.Clan 6 st. 1 i 3 Priloga 1 Pravinlika

Kada potraZznja u vazdusnom saobracaju prekoracuje ili se predvida da ¢e prekoraciti kapacitet
ATC sistema ili vrijednosti za pracenje, nadlezna kontrola letenja, FMP ili NMOC, na nacin
definisan Ugovorom o koordinaciji izmedu EUROCONTROL, NMOC i ACC, pokre¢u koordinaciju

o potrebi uvodenja mjera protoka saobracaja.

Nadlezna kontrola letenja obezbjeduje da je odluci o primjeni i izvrSenju ATFM mjera unutar
oblasti nadleznosti nadlezne kontrole letenja prethodila koordinacija izmedu NMOC, FMP i

nadlezne kontrole letenja.
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Ovaj proces se sprovodi po principima koji su utvrdeni za CDM koncept?°.

Nakon sto je izbor ATFM mjere za aerodrom, koja je dogovorena u koordinaciji nadlezne
kontrole letenja i operatera aerodroma, preko FMP koordinisana sa NMOC-om, ako je
primjenljivo, FMP i NMOC koordiniraju donosenje odluka o primjeni i izvrSenju ATFM mjera u

oblasti nadleZznosti FMP.

3.1.16.Clan 6 stav 2 Priloga 1 Pravilnika
ARO-i potpomaZzu razmjenu informacija:
1) od operatora vazduhoplova ka lokalnom FMP-jui/ili NMOC-u, za potrebe planiranja leta,

2) od lokalnog FMP-ja i/ili NMOC-u ka operatorima vazduhoplova, za potrebe

vazduhoplovnog informisanja i ATFM-a.

3.1.17.Clan 6 stav 4 Priloga 1 Pravinlika

Nadlezna kontrola letenja obavjeStava lokalni FMP o svim dogadajima koji imaju uticaja na

kapacitet ATC sistema ili na potraznju u vazduSsnom saobracaju.
Lokalni FMP koordinira odgovaraju¢e ATFM mjere sa NMOC-om.

U slucajevima pojave dogadaja koji nisu predvideni u skladu sa ¢lanom 9 Pravilnika (kriti¢ni
dogadaji) a koji imaju uticaj na deklarisani kapacitet ATC sistema ili vrijednost za pracenje ATC
sektora ili aerodroma, nadlezna kontrola letenja i operator aerodroma, u saradnji sa NMOC i

lokalnim FMP, utvrduju postupak kojim se:

1) utvrduje vrijednost smanjenog kapaciteta ili vrijednosti za pracenje posmatranog
vazdusnog prostora ili aerodroma tokom zahtijevanog vremenskog perioda i

2) ureduje vracanje u redovno stanje.

3.1.18.Clan 6 stav 5 podstav 1 tac. a)-e) i h) Priloga 1 Pravilnika

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi je odgovoran da obezbijedi da NMOC ima sve podatke i

informacije koje se zahtijevaju za svaku ATFM fazu kako bi se najefikasnije iskoristio raspoloziv

10 7a vide detalja pogledati Poglavlje 4: Collaborative Decision Making (CDM), u ATFCM Users Manual, izd. 26.0.
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kapacitet ATC sistema i sproveo najdjelotvorniji ATFM plan, kao i podatke koji se odnose na
realizaciju leta, izmedu ostalih, stvarna vremena polijetanja i znacajne devijacije od rute iz plana

leta.

Nadlezna kontrola letenja, preko lokalnog FMP-ja, obezbjeduju NMOC-u ,lokalno znanje”,
ukljucujuci podatke iliinformacije koje se mogu smatrati neophodnim ili korisnim za djelotvorno

i efikasno vrsenje ATFM zadataka.

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi, preko loklanog FMP-ja, dostavljaju NMOC-u sljedeée

podatke i njihove izmjene:

1) podaci o operativnom okruzenju (ukljuCujuci raspolozZivost vazdusnog prostora i ATS

ruta, uzimajudéi u obzir primjenu FUA);
2) ETFMS kbédovi za saobradaj u geografskim entitetima (Traffic Volumes);
3) tokovi koji su povezani sa referentnom lokacijom;

4) kapacitet ATC sistema (sektori, aerodromi/skup aerodroma i tacaka) i vrijednosti za

pracenje, ukljucujuéi privremene vrijednosti;
5) sektorske konfiguracije i vremena aktiviranja;
6) vremena taksiranja i konfiguracije poletno-sletnih staza.

U cilju sprovodenja CDM procesa, lokalni FMP pomaze NMOC-u na nacin $to provjerava tacnost
sektorskih konfiguracija, periode vremena aktiviranja, kapaciteta ATC sistema i vrijednosti za

praéenje.
3.1.19.Clan 6 stav 5 tac. f), g) i i) Priloga 1 Pravilnika

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi dostavlja NM-u neophodne podatke u vezi sa realizacijom
letova slanjem poruka o toku leta (CPR — Corellated Position Reports), ukljuc¢ujuéi stvarno vrijeme
polijetanja (FSA — First System Activated) i znacajna odstupanja od rute koja je navedena u planu

leta (AFP — ATC Flight Proposal Message).
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3.1.20.Clan 6 stav 6 tacka a) Priloga 1 Pravilnika

Ukoliko je let predmet ATFM slota za polijetanje, nadlezna kontrola letenja na odlaznom
aerodromu obezbjeduje da ATFM slot za polijetanje bude sastavni dio odobrenja kontrole

letenja.

3.1.21.Clan 6 stav 6 tacka b) Priloga 1 Pravilnika

Lokalni FMP je odgovoran za pracenje poStovanja ATFM slotova u okviru svoje oblasti
nadleznostii ucestvuje uizradii/ili je upoznat sa planom mjera za poboljsanje pridrzavanja ATFM

slotovima koji se dostavlja nacionalnom nadleznom organu.

Nadlezna kontrola letenja je odgovorna za postovanje ATFM slotova na odlaznom aerodromu.

Sljedeci zahtjevi su primjenljivi u svim slucajevima, osim ukoliko nije drugacije iskoordinirano:

1) tolerancija ATFM slota za polijetanje je vremenski period oko CTOT-a, koja je prije svega
na raspolaganju za ATC aktivnosti i van koje vazduhoplov ne smije da poleti,
2) nadlezna kontrola letenja obezbjeduje svu mogucu podrsku operatorima vazduhoplova

da ispostuju CTOT ili da iskoordiniraju reviziju CTOT.

3.1.22.Clan 6 stav 6 tacka c) Priloga 1 Pravilnika
NadleZzna jedinica kontrole letenja na aerodromu polaska osigurava da:

1) postoji procedure kojima joj se omogucéava da bude upoznata sa trenutnim EOBT-ovima
za letove koji se realizuju sa tog aerodroma i
2) ne daje odobrenje za polijetanje onim letovima koji su propustili svoj EOBT, uzimajuci u

obzir uspostavljenu vremensku toleranciju.

3.1.23.Clan 6 stav 6 tacka d) Priloga 1 Pravilnika

Nadlezna kontrola letenja na aerodromu polaska osigurava da se letovima kojima su planovi leta

odbijeni ili suspendovani ne izdaje odobrenje za polijetanje.

3.1.24.Clan 9 stav 3 Priloga 1 Pravilnika

Nadlezna kontrola letenja osigurava da postoje odgovarajuce procedure kojima se omogudava

izvjeStavanje o slucajevima ucestalih realizacija usluga vazdusnog prevoza u vremenima koja se
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bitno razlikuju od dodijeljenih aerodromskih slotova ili o koris¢enju aerodromskih slotova na
znacajno drugaciji nadin od onog naznacenog u vrijeme dodjeljivanja, gdje ovakvi slucajevi
izazivaju Stetu po aerodromsku djelatnost, odvijanje vazdusnog saobradaja ili na rad

koordinatora aerodromskih slotova.

3.1.25.Clan 10 stav 1 podstav 1 Priloga 1 Pravilnika

NMOC izraduje, odrZava i objavljuje planove za prevazilazenje vanrednih okolnosti (Contingency
Plans) u kojima se utvrduju aktivnosti koje se preduzimaju kada nastupe dogadaji znacajnog
prekida komponenti ATFM usluge a koji bi rezultirali zna¢ajnim smanjenjima kapaciteta ATC

sistema i/ili znacajnim poremecajem tokova saobracaja.

NMOC objavljuje lokalne planove za prevazilaZenje vanrednih okolnosti (Contingency Plans)
kojima se utvrduju aktivnosti koje se preduzimaju kada nastupe dogadaji prekida lokalnih
komponenti ATFM usluge a koji bi rezultirali znacajnim smanjenjima kapaciteta ATC sistema i/ili

znacajnim poremecéajem tokova saobradaja.

3.1.26.€l. 9 13 Pravilnika i €lan 10 stav 2 Priloga 1 Pravilnika

Lokalni FMP mora imati unaprijed utvrdene planove za prevazilazenje vanrednih okolnosti
(Contingency Plans) sa detaljima o konfiguracijama, kapacitetima i strategijama za pojavu

kriticnih dogadaja u svojoj oblasti nadleznosti.

Lokalni FMP koordinira i osigurava da se ATS planovi za prevazilazenje vanrednih okolnosti
azuriraju i dostavljaju NMOC-u. Na ovaj nacin se omogudéava da NMOC pomogne lokalnom FMP-

ju tokom aktivnosti prevazilazenja vanrednih okolnosti.

Pojava kritiénog dogadaja na aerodromu, u zavisnosti od njegove prirode, utice vise ili manje na

kapacitet aerodroma.

S tim u vezi, pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi i operator aerodroma duzni su da saraduju u
cilju utvrdivanja vrijednosti, odnosno izmjena vrijednosti operativno prihvatljivog kapaciteta
aerodroma za slucajeve kritiénih dogadaja na aerodromu i da koordiniraju aktivnosti tokom

trajanja kriticnih dogadaja i postupaka za vracanje u redovno stanje.
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Radi formalizacije njihovih medusobnih odnosa, pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi i operator
aerodroma zaklju€uju sporazum o saradnji i koordinaciji kojim utvrduju spisak sa moguéim
kriticnim dogadajima, kao i njihov uticaj na operativno prihvatljiv kapacitet aerodroma tokom
trajanja kriticnih dogadaja (nivo smanjenja kapaciteta aerodroma), postupke za vracanje u
redovno stanje i nac¢ine koordinacije radi prevazilazenja i/ili ublazavanja situacije koja utice na

kapacitet aerodroma.

U postupku planiranja specijalnog dogadaja, organizator obavjesStava Agenciju za civilno
vazduhoplovstvo (u daljem tekstu: Agencija), nadleznu kontrolu letenja i operatora aerodroma

0 namjeri organizovanja specijalnog dogadaja i o njegovim razmjerama.
Lokalni FMP koordinira sadrzaj planova za ublazavanje efekata specijalnog dogadaja.

Na osnovu dostavljenih informacija o planiranom specijalnom dogadaju, operator aerodroma i
nadlezna kontrola letenja zajednicki odlu¢uju o neophodnosti posebnog regulisanja protoka

saobracaja na aerodromu i/ili u vazdusnom prostoru.

Ukoliko operator aerodroma i nadlezna kontrola letenja zakljue da je potrebno posebno

regulisanje protoka saobracaja o tome obavjeStavaju Agenciju.

Nadlezna kontrola letenja i operator aerodroma duZni su da razmjenjuju informacije o
specijalnim dogadajima sa NMOC-om u cilju planiranja i razmatranja uticaja na lokalnu i

evropsku ATM mrezu.

3.1.27.€lan 21 Pravilnika i ¢lan 11 stav 1 Priloga 1 Pravilnika

U slucaju kada je pridrzavanje ATFM slotovima za polijetanje na aerodromu u toku godine 80%
ili manje, pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi dostavlja Agenciji relevantne informacije o
neusaglasenosti i plan mjera kojima ¢e se obezbijediti pridrzavanje ATFM slotovima za

polijetanje na posmatranom aerodromu.

3.1.28.Clan 22 Pravilnika i ¢lan 11 stav 2 Priloga 1 Pravilnika

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi dostavlja, na zahtjev Agencije, izvjeStaj o odobravanju
polijetanja vazduhoplova sa odbijenim (Rejected FPL) ili suspendovanim (Suspended FPL)

planovima leta, koji sadrzi opis okolnosti i preduzetih radnji u vezi sa odobravanjem polijetanja
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vazduhoplovu bez plana leta i odobravanjem polijetanja vazduhoplova kojima su planovi leta

suspendovani.

U slu¢ajevima kada nadleZna kontrola letenja ucestalo odobrava polijetanja vazduhoplovima sa
odbijenim ili suspendovanim planovima leta, pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi preduzima
odgovarajuc¢e mjere u cilju smanjenja odobravanja polijetanja vazduhoplovima sa odbijenim ili

suspendovanim planovima leta.

3.1.29.Clan 13 Priloga 1 Pravilnika

Prije uvodenja znacajnih promjena u ATFM sisteme i postupke, ucesnici pruzaoca usluga u
vazdusnoj plovidbi u ATFM procesima postupaju u skladu sa svojim sistemom za upravljanje

sigurnoscu.

Ucesnici pruzaoca usluga u vazdusnoj plovidbi u ATFM procesima duzni su da budu adekvatno

kvalifikovani i odgovarajuée osposobljeni prije uvodenja promjena u operativni rad.

3.1.30.Clan 14 stav 1 tacka a) Priloga 1 Pravilnika

Osoblje pruzaoca usluga u vazdusnoj plovidbi koje ucestvuje u ATFM procesima mora biti
upoznato sa odredbama Pravilnika o upravljanju protokom vazdusnog saobracaja (,,Sluzbeni list

CG", broj 118/21) i ovim uputstvom.

3.1.31.Clan 24 st. 1-5 Pravilnika i ¢lan 14 stav 1 tacka b) Priloga 1 Pravilnika

Osoblje pruzaoca usluga u vazdusnoj plovidbi koje ucestvuje u ATFM procesima mora biti
adekvatno obuceno i kvalifikovano, posebno po pitanjima poznavanja i primjene ATFM

procedura i korisS¢enju sistema podrske.

S tim u vezi, osposobljavanje osoblja lokalnog FMP-ja sprovodi se na osnovu programa i planova
obuka, koje donosi prulazac usluga u vazdusnoj plovidbi i koji, u potrebnom obliku, moraju biti
uskladeni sa evropskim propisima, medunarodnim standardima i preporu¢enom praksom

sadrzanim u /CAO dokumentima i priru¢nicima menadzera mreze.

Osposobljavanje osoblja lokalnog FMP-ja je osposobljavanje radi sticanja znanja i vjestina

neophodnih za obavljanje ATFM funkcije, i to kroz:
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1) pocetno osposobljavanje, koje obuhvata:
a) inicijalno (ab initio) osposobljavanje - uvodno osposobljavanje radi sticanja
sveopsteg znanja za potrebe daljeg osposobljavanja, koje moZe biti dio osnovnog
osposobljavanja,

b) osnovno osposobljavanje - teorijsko osposobljavanje i osposobljavanje pomocu
racunara/mreze radi sticanja neophodnih znanja u cilju osposobljavanja za rad na
radnom mjestu,

c) osposobljavanje za rad na radnom mjestu - osposobljavanje pod odgovarajuéim
stru¢nim nadzorom u cilju osposobljavanja za samostalno obavljanje radnih zadataka;

2) dodatno osposobljavanje, u cilju:
a) specijalistickog osposobljavanja, odnosno osposobljavanja radi obavljanja
naprednih ATFM analiza i primjena tehnika u cilju sticanja specijalisti¢kih zvanja,

b) osposobljavanja za potrebe sprovodenja pocetnog i/ili kontinuiranog
osposobljavanja i/ili osposobljavanja u cilju osvjeZenja znanja;

3) kontinuirano osposobljavanje / osposobavanje u cilju osvjeZenja znanja, koje Cine:
a) osposobljavanje usljed duzih prekida u radu,

b) osposobljavanje u vezi sa najnovijim operativnim zahtjevima, novoprimijenjenim
metodologijama/tehnologijama rada, primjenom neuobicajenih mjera i mjera za
prevazilazenje vanrednih okolnosti (contingency measures), Cija se dinamika
sprovodenja odreduje u zavisnosti od cilja osposobljavanja.

Prulazac usluga u vazdusnoj plovidbi o pocetnom i dodatnom osposobljavanju izdaje

odgovarajucéu potvrdu i vodi evidenciju o osposobljavanju osoblja lokalnog FMP-ja.

3.1.32.€lan 10, €l. 11 stav 2 i 25 Pravilnika i €lan 14 stav 2 tac. a)-c) Priloga 1 Pravilnika

Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi duzan je da za ucesnike u ATFM procesima, lokalni FMP i
nadlezne kontrole letenja izradi operativne prirucnike koji sadrze radne metode i operativne
postupke koji su usaglaseni sa odredbama Pravilnika i odgovarajuéim priru¢nicima menadzera

mreze, ili da ih direktno primjenjuju u potrebnom obimu.

Operativni prirucnici ili procedure moraju biti usaglasene sa unutrasnjim postupcima pruzaoca

usluga u vazdusnoj plovidbi, dostupni izvrSiocima u ATFM procesima i azurni.

AZuriranje i distribucija ovih operativnih priru¢nika mora da podlijeze odgovaraju¢em

unutrasnjem upravljanju kvalitetom i dokumentima.
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3.2. OPERATORI VAZDUHOPLOVA

3.2.1. Cl. 14-19 Pravilnika i €lan 4 stav 5 podstav 1 Priloga 1 Pravilnika

U okviru sprovodenja upravljanja protokom vazdusnog saobraéaja, NMOC, u zavisnosti od
saobracajne situacije, moZe primijeniti mjeru regulacije saobracaja. Mjerom regulacije
saobradaja se ogranicava potraznja u vazduSnom saobracaju na aerodromu ili u vazdusnom
prostoru zbog, obi¢no, predvidenog prekoracenja raspoloZivog kapaciteta ATC sistema ili

aerodroma.

S tim u vezi, u skladu sa ICAO standardima i preporu¢enom praksom, IFR letovi mogu biti
predmet mjera regulacije saobracaja na bilo kom dijelu svoje IFR rute, kao i mjeSoviti VFR/IFR

letovi na bilo kom dijelu svoje IFR rute.

U takvim situacijama, NMOC izdaje ATFM slot za polijetanje (CTOT) predmetnom operatoru

vazduhoplova. Ovaj ATFM slot za polijetanje, odnosno CTOT postaje sastavni dio plana leta.

U odredenim situacijama, prije svega zbog specificne namjene leta, dozvoljava se izuzimanje od
mjera regulacije saobradaja ¢ime se operatoru vazduhoplova dozvoljava da poleti bez CTOT-a,

odnosno u skladu sa EOBT koji je naveden u podnijetom planu leta.

Ovo pravo dato je pojedinim kategorijama letova u medunarodnom saobracaju koji se realizuju
kao IFR/GAT i automatski se ostvaruje navodenjem posebnih statusnih indikatora u rubrici 18

plana leta.

Agencija vodi evidenciju o letovima koji su automatski izuzeti od dodjeljivanja ATFM slota za

polijetanje.

Posebni statusni indikatori kojima se ostvaruje automatsko izuzimanje od dodjeljivanja ATFM

slota za polijetanje su:

1. STS/ATFMX — za letove koji su odobreni za izuzimanje od mjera upravljanja protokom
saobracdaja u skladu sa ¢lanom 16 Pravilnika,

2. STS/FFR - za letove koji se obavljaju u svrhu gasenja pozara,

3. STS/HEAD - za letove koiji se obavljaju u svrhu prevoza Sefa drzave (vladaju¢eg monarha

i clanova njegove uZe porodice, predsjednika drzave i sl.) i predsjednika viade,
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4. STS/MEDEVAC — za letove koji se obavljaju hitne medicinske evakuacije usljed Zivotne
ugrozenosti,

5. STS/SAR — za letove koji su ukljueni u operacije traganja i spasavanja.

STS/ATFMX statusni indikator koristi se za obezbjedivanje izuzimanja od dodjeljivanja ATFM
slota za polijetanje, kada se zbog prirode i svrhe leta ni pod kojim okolnostima ne smije kasniti
u polijetanju. Koristi se isklju¢ivo u kombinaciji sa dopunskim statusnim indikatorom kojim se
blize najavljuje priroda i svrha leta, odnosni razlog za koris¢enje STS/ATFMX statusnog

indikatora. Dozvoljene su sljede¢e kombinacije:

1. STS/HUM ATFMX - za let koji je angaZzovan u obavljanju humanitarnih akcija,

2. STS/HOSP ATFMX — za let kojeg su nadlezne medicinske ustanove kvalifikovale kao hitan
medicinski let,

3. STS/STATE! ATFMX — za let koji se, kao IFR/GAT saobradaj, obavlja vojnim ili civilnim
vazduhoplovom u vojne, carinske i policijske svrhe i kada kasnjenje u polijetanju moze
ugroziti uspjesSnost misije,

4. STS/ATFMX RMK/MINISTER ONBOARD — za let koji se obavlja za potrebe zvani¢nih misija
ministara u Vladi,

5. STS/ATFMX RMK/VACCINE — za slucajeve kada operatori vazduhoplova utvrde da je let

kojim se prevozi vakcina protiv zarazne bolesti COVID-19 kritican.
STS/HUM ATFMX kombinacija statusnih indikatora koristi se:

1. za let koji se obavlja u humanitarne svrhe, sa namjerom da ublazi patnju ili da pruzi
pomoc ugrozenom pojedincu ili grupi ljudi,

2. zalet kojim se prevozi humanitarni tim i humanitarna pomo¢: hrana, odjeéa, medicinska
ili druga sredstva neophodna ugrozenom pojedincu ili grupi ljudi tokom ili nakon nuzne

situacije i/ili prirodne katastrofe i

11 U skladu sa ¢lanom 2 stav 3 tacka a) Uredbe (EU) br. 2018/1139 status ,drzavni“ (,,state”) nose vazduhoplovi koji
su angaZzovani u operacijama koje sluze javnom interesu i/ili vrSe javnu djelatnost ili duznost, $to podrazumijeva da
tu uslugu pruza organ koji je drzavni ili javni organ ili je pod kontrolom i nadleznoséu takvog organa u cilju
ispunjavanja javnog interesa. Odlucujuéi faktor za ovakvu kategorizaciju je konkretna priroda izvrsenog leta - ne
sam vazduhoplov, njegov registar upisa, njegov vlasnik ili njegov operator. U tom smislu, razlika izmedu , drzavnog
vazduhoplova“/,drzavnog leta” i civilnog vazduhoplova/leta, koji je tradicionalno bio zasnovan na registru upisa
vazduhoplova (civilni ili vojni/drzavni) ili prirode vlasnika/operatora (privatni ili javni organ), nije relevantna.
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3. zalet kojim se evakuisu lica sa mjesta gdje su njihovi Zivoti i/ili zdravlje ugroZzeni nuznom

situacijom i/ili prirodnom katastrofom.
STS/HOSP ATFMX kombinacija statusnih indikatora koristi se:

1. zalet koji se obavlja radi zastite ljudskog Zivota koji moZze biti ugrozen ukoliko se let obavi
sa kasnjenjem,

2. zadrugi hitni medicinski let koji zahtijeva obavljanje leta bez kasnjenja, kao Sto je let radi
prevoza pacijenta kojem prijeti gubitak udova, kao i prevoz ljudskih organa i hitan prevoz
medicinskih timova,

3. za let ka aerodromu na kojem se pacijent prima na prevoz u cilju obavljanja hitnog

medicinskog prevoza.

STS/STATE ATFMX kombinacija statusnih indikatora koristi se za let od drzavnog interesa koji se,
kao IFR/GAT saobracaj, obavlja vojnim ili civilnim vazduhoplovom u vojne, carinske i policijske

svrhe, kada je drzavnom organu, zbog vaznosti misije, neprihvatljivo kasnjenje leta u polijetanju.

STS/ATFMX RMK/MINISTER ONBOARD kombinacija statusnih indikatora koristi se za let koji se

obavlja za potrebu prevoza ministara u Vladi u zvani¢nim misijama.

STS/ATFMX RMK/VACCINE kombinacija statusnih indikatora koristi se radi obezbjedivanja
sigurne i brze isporuke vakcina protiv zarazne bolesti COVID-19. Kriticnost prevoza vakcina protiv
zarazne bolesti COVID-19 se utvrduje u odnosu na karakteristike vakcine koja je primljena na
prevoz, odnosno uticaja moguéeg ATFM kaSnjenja u polijetanju na zahtjeve prevoza vakcine.
Operator vazduhoplova je odgovoran za sprovodenje procjene rizika prevoza vakcine u skladu
sa utvrdenim medunarodnim standardima i preporuéenom praksom i uputstvima

medunaordnih organizacija.

3.2.2. Clan 6 stav 6 tacka c) Priloga 1 Pravilnika

Operatori vazduhoplova su duzni da u planu leta navedu EOBT koje je, u trenutku podnosenja,

znano kao tacno procijenjeno vrijeme polaska.

Operatori vazduhoplova duzni su da obavijeste NMOC, posredstvom razmjene poruka preko

IFPS, o bilo kojoj promjeni EOBT za vise od 15 minuta.
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U slucaju kada operator vazduhoplova nije u moguc¢nosti da ispostuje dodijeljeni CTOT potrebno

je da izmijeni EOBT iako je promjena manja od 15 minuta.

3.2.3. Clan 7 stav 1 Priloga 1 Pravilnika

Za sve IFR |letove, ukljucujucii IFR djelove mjesovitih IFR/VFR letova, koji ulaze, prelecu ili polec¢u
iz oblasti nadleznosti NMOC-a, operatori vazduhoplova podnose plan leta (i pripadajuce poruke)

NMOC-u, direktno ili preko ARO-a.

Operator vazduhoplova osigurava da samo jedan plan leta postoji, u bilo kom trenutku, za jedan

namjeravani let.
Operator vazduhoplova osigurava da plan leta precizno odrazava namjeravani profil leta.

Operator vazduhoplova treba da podnese plan leta najmanje tri sata prije procijenjenog
vremena polaska. Ova obaveza se ne odnosi na letove koji se automatski izuzimaju od ATFM

mjera.
3.2.4. Clan 7 stav 2 Priloga 1 Pravilnika

Operator vazduhoplova osigurava da je informisan i da informise letacku posadu o letovima koji

su ili koji ¢e biti predmet ATFM mjere.

Operator vazduhoplova osigurava da je informisan o svim posljediénim promjenama ATFM

mjera kojih je predmet.
Operator vazduhoplova mora postovati:

1. opste ATFM procedure, ukljucujuéi popunjavanje plana leta, strateSke ATFM mjere i

zahtjeve u vezi sa razmjenama poruka i

2. tekuce ATFM mijere (npr.: posebne mjere koje su primjenljive posmatranog dana, kao sto

su dodijeljeni ATFM slot za polijetanje ili suspendovani plan leta).

3.2.5. Clan 7 stav 3 Priloga 1 Pravilnika

Operator vazduhoplova osigurava da se u slucaju odstupanja od 15 i viSe minuta od posljednjeg
podnijetog EOBT-ja, za polijetanje sa aerodroma koji nije predmet ATFM mjere, taj plan leta

izmijeni ili da podnose novi plan leta a prethodni ponisti, koje god je primjenljivo.
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3.2.6. Clan 7 stav 4 Priloga 1 Pravilnika

Kao odgovor na suspendovni plan leta, operator vazduhoplova mora da azurira EOBT ili da

ponisti posljedni podnijet plan leta, u slu¢aju da otkazuje let.

Suspendovanom planu leta za koji je operator vazduhoplova azurirao EOBT, NMOC ¢e ukinuti

suspenziju ili dodijeliti (novi) ATFM slot za polijetanje.
3.2.7. Clan 9 stav 2 Priloga 1 Pravilnika

Operator vazduhoplova je duzan da operatoru aerodroma dostavlja neophodne informacije
kojima se omogucava uspostavljanje korelacije izmedu oznake leta, navedenoj u planu leta, i

one koja je dostavljena za odgovarajuéi aerodromski slot.

3.2.8. Clan 23 Pravilnika i ¢lan 11 stav 5 Priloga 1 Pravilnika

Operator vazduhoplova duZan je da, na zahtjev Agencije, dostavi detalje o okolnostima koje su
uticale da zapocne let bez prihvacenog plana leta (nedostajuci planovi leta; Missing FPL) ili da je
imao vise planova leta za isti obavljeni let (viSestruki planovi leta; Multiple FPLs), kao i da

preduzima neophodne mjere u cilju smanjenja broja ovakvih dogadaja.

3.2.9. Clan 20 Pravilnika i ¢lan 11 stav 3 tacka a) Priloga 1 Pravilnika

Operator vazduhoplova koji je u rubrici 18 plana leta naveo statusni indikator iz ¢lana 15
Pravilnika, duzan je da, na zahtjev Agencije, dostavi dokumentaciju kojom potvrduje

opravdanost upotrijebljenog indikatora.

Operator vazduhoplova je duzan da dokumentaciju kojom potvrduje opravdanost

upotrijebljenog statusnog indikatora ¢uva najmanje tri mjeseca od dana izvrSenog leta.

3.2.10.Clan 11 stav 5 Priloga 1 Pravilnika

Operator vazduhoplova, po prijemu prijave od strane NMOC-a u vezi sa nedostajuéim ili
viSestrukim planom leta, mora NMOC-u podnijeti izvjestaj za svaku neusaglasenost sa ATFM

mjerom, bilo kroz pojedinacne izvjestaje ili nakon konsolidacije podataka.
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3.2.11.Clan 26 Pravilnika i Clan 13 Priloga 1 Pravilnika

Prije uvodenja znacajnih promjena u ATFM sisteme i postupke, osoblje operativnog centra je

duZno da postupa u skladu sa svojim sistemom za upravljanje sigurnosc¢u.

Osoblje operativhog centra duzno je da bude adekvatno kvalifikovano i odgovarajuce

osposobljeno prije uvodenja promjena u operativni rad.

3.2.12.Clan 14 stav 1 tacka a) Priloga 1 Pravilnika

Osoblje operativnog centra mora biti upoznato sa odredbama Pravilnika o upravljanju protokom

vazdusnog saobracaja (,,Sluzbeni list CG“, broj 118/21) i ovim uputstvom.

3.2.13.Clan 24 st. 1-3 Pravilnika i ¢lan 14 stav 1 tacka b) Priloga 1 Pravilnika

Osoblje operativnog centra mora biti adekvatno obuceno i kvalifikovano, posebno po pitanjima

poznavanja i primjene ATFM procedura i koris¢enju sistema podrske.

S tim u vezi, osposobljavanje osoblja operativnog centra sprovodi se na osnovu programa i
planova obuka, koje donosi operator vazduhoplova i koji moraju biti uskladeni sa evropskim
propisima, medunarodnim standardima i preporuéenom praksom sadrzanim u [CAO

dokumentima i priru¢nicima menadZera mreze.

Osposobljavanje osoblja operativnog centra je osposobljavanje radi sticanja znanja i vjestina

neophodnih za obavljanje ATFM funkcije, i to kroz:

1) pocetno osposobljavanje, koje obuhvata:
a) inicijalno (ab initio) osposobljavanje - uvodno osposobljavanje radi sticanja
sveopsteg znanja za potrebe daljeg osposobljavanja, koje moZe biti dio osnovnog
osposobljavanja,

b) osnovno osposobljavanje - teorijsko osposobljavanje i osposobljavanje pomocu
raCunara/mreze radi sticanja neophodnih znanja za oblast ATFM u cilju
osposobljavanja za rad na radnom mjestu,

c) osposobljavanje za rad na radnom mjestu - osposobljavanje pod odgovarajuéim
stru¢nim nadzorom u cilju osposobljavanja za oblast ATFM za samostalno obavljanje
radnih zadataka;

2) dodatno osposobljavanje, u cilju:
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a) specijalistickog osposobljavanja, odnosno osposobljavanja radi obavljanja
naprednih ATFM analiza i primjena tehnika u cilju sticanja specijalisti¢kih zvanja,

b) osposobljavanja za potrebe sprovodenja pocetnog i/ili kontinuiranog
osposobljavanja i/ili osposobljavanja u cilju osvjeZenja znanja;

3) kontinuirano osposobljavanje / osposobavanje u cilju osvjeZenja znanja, koje Cine:
a) osposobljavanje usljed duzih prekida u radu,

b) osposobljavanje u vezi sa hajnovijim operativnim zahtjevima, novoprimjenjenim
metodologijama/tehnologijama rada, primjenom neuobicajenih mjera i mjera za
prevazilazenje vanrednih okolnosti (contingency measures), Cija se dinamika
sprovodenja odreduje u zavisnosti od cilja osposobljavanja.

Za pocetno i dodatno osposobljavanje, operator vazduhoplova izdaje odgovarajuc¢u potvrdu.

Operator vazduhoplova duzan je da vodi evidenciju o osposobljavanju osoblja operativhog

centra.

3.2.14.Cl1. 10 25 Pravilnika i ¢lan 14 stav 2 tac. a) i c) Priloga 1 Pravilnika

Operator vazduhoplova duzan je da izradi operativne priru¢nike koji sadrze radne metode i
operativne postupke koji su usaglaseni sa odredbama Pravilnika i odgovaraju¢im priru¢nicima

menadZera mreze, ili da ih direktno primjenjuju u potrebnom obimu.

Operativni prirucnici ili procedure moraju biti usaglaseni sa unutrasnjim postupcima operatora

vazduhoplova, dostupni izvrSiocima u ATFM procesima i azurni.

AZuriranje i distribucija ovih operativnih priru¢nika mora da podlijeze odgovaraju¢em

unutrasnjem upravljanju kvalitetom i dokumentima.
3.3. UPRAVLJACKA TIJELA AERODROMA

3.3.1. CI.5,7,8i9 Pravilnika

Utvrdivanje vrijednosti kapaciteta aerodroma je regulatorni zahtjev i podrzava se kvalitativnom
analizom mogucnosti prihvata vazdusnog saobracaja, bez ugrozavanja sigurnosti i bezbjednosti,
i koja se adekvatno dokumentuje i periodi¢no preispituje. Za utvrdivanje vrijednosti kapaciteta

aerodroma koriste se medunarodno i strukovno prepoznati analiticki modeli i metode i ICAO
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standardi i preporucena praksa ili prihvatljive metode koje je vlasnik ili korisnik sistema razvio

za svoje potrebe!?,

Imajudi u vidu da je na aerodromima vrlo ¢est spoj, najmanje, dva razli¢ita privredna drustva
koje svako u svom domenu obavlja vazduhoplovnu djelatnost u skladu sa utvrdenim
nadleznostima, i to: kontrola letenja i operator aerodroma, od kojih svaki od njih moZe da ima
razlicita i sebi svojstvena ogranicenja u eksploataciji svojih sistema, kapacitet aerodroma — kao
cjelina koja sluzi za prihvat i otpremu putnika sa ciljem realizacije prevoza od odredista do

destinacije — zavisan je od kapaciteta kako kontrole letenja tako i operatora aerodroma.

S tim u vezi, kapacitet aerodroma je jedinstvena mijerljiva velicina, koja je okarakterisana kao
manja vrijednost izmedu kapaciteta aerodromske kontrole letenja, sa jedne strane, i kapaciteta
operatora aerodroma, sa druge strane. Kapacitet aerodroma je, na osnovu toga, operativno

prihvatljiv kapacitet aerodroma.

12 U opstem smislu, kapacitet je proizvodna sposobnost nekoga tehnic¢kog sistema, objekta ili industrijskog pogona
(npr.: koli¢ina proizvoda koju moZe proizvesti neka masina, fabrika, postrojenje u odredenom vremenu pri punom
koriséenju). Razlikuju se idealni, realni, maksimalni, optimalni i planirani kapacitet, prema ogranicenjima ili
zahtjevima koji se prethodno postave. Jasno je da kapacitet predstavlja jednu je od osnovnih karakteristika
tehnickog sistema, objekta ili industrijskog pogona i jedan je od osnovnih elemenata neophodan prilikom
projektovanja novog sistema ili evaluaciju razvojnih projekata i projekata za poboljsanje bilo kog sistema.

Prema dokumentu Kapacitet aerodroma (Airport Capacity, Luchtvaartfeiten.nl (2016), objavljeno na:
http://www.aviationfacts.eu/uploads/thema/file_en/57cd346e70726f15bd000000/Airport Capacity final.pdf), u
saobracajnoj disciplini kapacitet aerodroma nije potpuno jasna karakteristika upravo iz razloga postojanja razlicitih
definicija termina u zavisnosti od usvojene tacke gledista. Medutim, jasno je da su aerodromi ograniceni na razlicite
nacine i to razli¢itim vrstama kapaciteta. Odredivsi ogranicavajudi element, definicija kapaciteta aerodroma moze
podrazumijevati tehnicki kapacitet, prihvatljiv kapacitet i/ili dozvoljeni kapacitet.

Tehnicki kapacitet je definisan kao maksimalan broj vazduhoplova ili putnika koji se mogu opluZiti u odredenom
vremenskom periodu kada postoji neprekidna potraznja u vazdusnom saobracdaju. Na ovaj kapacitet uticu fizicka
ograni¢enja dostupne infrastrukture, kao sto su maksimalna propusnost poletno-sletne staze ili maksimalan broj
putnika u odnosu na raspolozZiv prostor terminalne zgrade.

Prihvatljiv kapacitet je maksimalan broj vazduhoplova ili putnika koji se mogu opsluzZiti u odredenom vremenskom
periodu, uzimajudéi u obzir maksimalno dozvoljeno kasnjenje ili vrijeme ¢ekanja po etapi u aerodromskoj proceduri
opsluge. Definise se prihvatljivim nivoom usluge (Level of Service). Ovo vaZi za odlazece putnike i odlazne letove, ali
i za dolazne: vrijeme Cekanja u zoni za preuzimanje prtljaga je jedan od primjera kako nivo usluga odreduju
prihvatljivi kapacitet.

Dozvoljeni kapacitet je definisan propisima i zakonima koji balansiraju ekonomski znacaj u odnosu na nelagodnost
koja se letenjem na aerodromu prouzrokuje lokalnom stanovnisStvu. Na primjer, drZzava moze ograniciti godisnju
koli¢inu operacija vazdusnog saobracaja na osnovu maksimalnih granica tolerancije buke ili emisije Stetnih gasova.
Opsta karakteristika je da se kasnjenje u etapi aerodromske procedure opsluge ili vrijeme Cekanja po etapi u
aerodromskoj proceduri opsluge eksponencijalno poveéava ako se potraznja u vazdusnom saobracaju povecava,
stoga kapacitet postaje ogranicavajuci faktor aerodormskih operacija. U tom smislu, tehnicki kapacitet aerodroma
je maksimalna vrijednost kapaciteta karakterisana onom vrijednos¢u kapaciteta kada se ni jedan vazduhoplov ni
putnici vise fizicki ne mogu primiti za opslugu.
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Operator aerodroma je duzan da utvrdi kapacitet aerodroma tokom faze projektovanja i
izgradnje novog aerodroma ili da utvrdi kapacitet tokom eksploatacije izgradenog aerodroma,

ukoliko njegova vrijednost ranije nije utvrdena ili se mijenja tokom vremena.

Operator aerodroma je duzan da utvrdeni kapacitet aerodroma ili njegove promjene, izrazen
kao broj kretanja na cas, dostavlja nadleznom pruZzaocu usluga u vazdusnom saobracaju

najmanje jednom u kalendarskoj godini.

Pojava kriticnog dogadaja na aerodromu, u zavisnosti od njegove prirode, utice vise ili manje na

kapacitet aerodroma.

S tim u vezi, operator aerodroma i nadlezna kontrola letenja duzni su da saraduju u cilju
utvrdivanja vrijednosti, odnosno izmjena vrijednosti operativho prihvatljivog kapaciteta
aerodroma za slucajeve kritinih dogadaja na aerodromu i da koordiniraju aktivnosti tokom

trajanja kriticnih dogadaja i postupaka vraéanja u redovno stanje.

Radi formalizacije njihovih medusobnih odnosa, operator aerodroma i nadlezna kontrola letenja
zaklju€uju sporazum o saradnji i koordinaciji kojim utvrduju spisak sa mogucim kriticnim
dogadajima, kao i njihov uticaj na operativno prihvatljiv kapacitet aerodroma tokom trajanja
kriticnih dogadaja (nivo smanjenja kapaciteta aerodroma), postupke za vracanje u redovno
stanje i nacine koordinacije radi prevazilazenja i/ili ublazavanja situacije koja uti¢e na kapacitet

aerodroma.

3.3.2. Clan 8 stav 1 Priloga 1 Pravilnika

Operator aerodroma utvrduje postupke kako bi procijenio uticaj planirane promjene ili dogadaja
na kapacitet kontrole letenja ili potrainju za vazdusSnim saobracajem. Takvi postupci se

primjenjuju na strateSkom, pretakti¢ckom i taktickom nivou.

Operator aerodroma osigurava da su NMOC, lokalni FMP i nadlezna kontrola letenja
blagovremeno informisani o svim dogadajima koji utiCu na operativno prihvatljiv kapacitet

aerodroma, zajedno sa svim relevantnim informacijama.

Operator aerodroma obavjestava NMOC, direktno ili preko lokalnog FMP-ja ili nadlezne kontrole

letenja ili preko obije jedinice, o svim dogadajima koji mogu uticati na kapacitet kontrole letenja
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ili na potraznju u vazdusnom saobracdaju. Operator aerodroma mora informisati lokalni FMP i

nadleznu kontrolu letenja, ukoliko je obavjestavanje NMOC-a izvrseno direktno.

3.3.3. Clan 9 stav 1 Priloga 1 Pravilnika

NM, u bliskoj saradnji sa lokalnim FMP-jem, osigurava da su procedure i sistemi uspostavljeni i
odrzavani (ukljucujuéi relevantne adrese i prihvatljiva sredstva komunikacije), kako bi se
omogucilo blagovremeno dostavljanje prihva¢enog plana leta koordinatoru slota aerodromaili

upravljacko tijelo aerodroma odlaska i/ili dolaska, na njegov zahtjev.

Aerodromski koordinator slotova ili operator aerodroma polaska ili dolaska koji dobija planove
leta od NMOC-a osigurava da postoje procesi i procedure kojima se olakSava blagovremeni

pristup planovima leta drugim zainteresovanim korisnicima.

Aerodromski koordinatori slotova i upravljacko tijelo aerodroma koji Zele da primaju prihvaéene

planove leta moraju da dostave NM-u tacne adrese, kao i sve druge neophodne informacije.

3.3.4. Clan 9 stav 3 Priloga 1 Pravilnika

Operator aerodroma i koordinator aerodromskih slotova, ukoliko postoje, osiguravaju da
postoje odgovarajuée procedure za olakSano izvjesStavanje o slucajevima ucestalih realizacija
usluga vazdusnog prevoza u vremenima koja se bitno razlikuju od dodijeljenih aerodromskih
slotova ili o koriS¢enju aerodromskih slotova na znacajno drugaciji nac¢in od onog naznacenog u
vrijeme dodjeljivanja, gdje ovakvi slu€ajevi izazivaju Stetu po aerodromsku djelatnost, odvijanje

vazdusnog saobracaja ili na rad koordinatora aerodromskih slotova.

3.3.5. Clan 13 Pravilnika i ¢lan 10 stav 2 podstav 2 Priloga 1 Pravilnika
Lokalni FMP koordinira sadrzaj planova za ublaZavanje efekata specijalnog dogadaja.

Na osnovu dostavljenih informacija o planiranom specijalnom dogadaju, operator aerodroma i
nadlezna kontrola letenja zajednicki odlu¢uju o neophodnosti posebnog regulisanja protoka

saobracaja na aerodromu i/ili u vazdusnom prostoru.

Ukoliko operator aerodroma i nadlezna kontrola letenja zaklju¢e da je potrebno posebno

regulisanje protoka saobracaja, duzni su da o tome obavijeste Agenciju.
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Nadlezna kontrola letenja i operator aerodroma duZni su da razmjenjuju informacije o

specijalnim dogadajima sa NMOC-om u cilju planiranja i razmatranja uticaja na lokalnu i

evropsku ATM mrezu.

3.3.6. Cl. 10, 24 i 25 Pravilnika i ¢lan 14 st. 1 i 2 ta¢. a)-c) Priloga 1 Pravilnika

Osoblje saobradajnog centra operatora aerodroma mora biti adekvatno obuceno i kvalifikovano,

posebno po pitanjima poznavanja i primjene ATFM procedura i koris¢enja sistema podrske.

S tim u vezi, osposobljavanje osoblja saobradajnog centra sprovodi se na osnovu programa i

planova obuka, koje donosi operator aerodorma i koji moraju biti uskladeni sa evropskim

propisima, medunarodnim standardima i preporuéenom praksom sadrzanim u [CAO

dokumentima i priru¢nicima menadZera mreze.

Osposobljavanje osoblja saobracajnog centra je osposobljavanje radi sticanja znanja i vjestina

neophodnih za obavljanje ATFM funkcije, i to kroz:

1)

pocetno osposobljavanje, koje obuhvata:

a) inicijalno (ab initio) osposobljavanje - uvodno osposobljavanje radi sticanja
sveopsSteg znanja za potrebe daljeg osposobljavanja, koje moZe biti dio osnovnog
osposobljavanja,

b) osnovno osposobljavanje - teorijsko osposobljavanje i osposobljavanje pomocu
racunara/mreze radi sticanja neophodnih znanja u cilju osposobljavanja za rad na
radnom mjestu,

c) osposobljavanje za rad na radnom mjestu - osposobljavanje pod odgovarajuéim
stru¢nim nadzorom u cilju osposobljavanja za samostalno obavljanje radnih zadataka;

dodatno osposobljavanje, u cilju:
a) specijalistickog osposobljavanja, odnosno osposobljavanja radi obavljanja
naprednih ATFM analiza i primjena tehnika u cilju sticanja specijalistickih zvanja,

b) osposobljavanja za potrebe sprovodenja pocetnog i/ili kontinuiranog
osposobljavanja i/ili osposobljavanja u cilju osvjeZenja znanja;

kontinuirano osposobljavanje / osposobavanje u cilju osvjezenja znanja, koje ¢ine:
a) osposobljavanje usljed duZih prekida u radu,

b) osposobljavanje u vezi sa najnovijim operativnim zahtjevima, novoprimjenjenim
metodologijama/tehnologijama rada, primjenom neuobicajenih mjera i mjera za
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prevazilazenje vanrednih okolnosti (contingency measures), Cija se dinamika
sprovodenja odreduje u zavisnosti od cilja osposobljavanja.

Za pocetno i dodatno osposobljavanje organizacija za struéno osposobljavanje operatora

aerodroma izdaje odgovarajucu potvrdu.
Operator aerodroma duZan je da vodi evidenciju o osposobljavanju osoblja saobraéajnog centra.

Operator aerodroma duzan je da izradi operativne prirunike koji sadrze radne metode i
operativne postupke koji su usaglaseni sa odredbama Pravilnika i odgovaraju¢im priru¢nicima

menadZera mreze, ili da ih direktno primjenjuju u potrebnom obimu.

Operativni prirucnici ili procedure moraju biti usaglaseni sa unutrasnjim postupcima operatora

aerodroma, dostupni izvrSiocima u saobrac¢ajnom centru i azurni.

AZuriranje i distribucija ovih operativnih priru¢nika mora da podlijeze odgovaraju¢em

unutrasnjem upravljanju kvalitetom i dokumentima.

3.3.7. Clan 13 Priloga 1 Pravilnika

Prije uvodenja znacajnih promjena u ATFM sisteme i postupke, saobracajni centar operatora

aerodroma duzZan je da postupa u skladu sa svojim sistemom za upravljanje sigurnoscu.

Saobradajni centar duzan je da ima adekvatno kvalifikovano i odgovarajuée osposobljeno osoblje

prije uvodenja promjena u operativni rad.
3.4. SUBJEKTI UKLJUCENI U UPRAVLJANJE VAZDUSNIM PROSTOROM

3.4.1. Clan 13 Pravilnika i ¢lan 10 stav 2 podstav 2 Priloga 1 Pravilnika

U postupku planiranja specijalnog dogadaja, organizator je duzan da obavijesti Agenciju,
nadleznu kontrolu letenja i operatora aerodroma o namjeri organizovanja specijalnog dogadaja

i 0 njegovim razmjerama.

Na osnovu dostavljenih informacija o planiranom specijalnom dogadaju, operator aerodroma i
nadlezna kontrolu letenja, koja po potrebi ukljuCuje i druge organizacione jedinice pruZaoca
usluga u vazdusnoj plovidbi, zajednicki odlu¢uju o neophodnosti posebnog regulisanja protoka

saobracaja na aerodromu i/ili u vazdusnom prostoru.
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Ukoliko upravljacko tijelo aerodroma i nadlezna kontrola letenja zakljuée da je potrebno

posebno regulisanje protoka saobracdaja, o tome obavjestavaju Agenciju

Osoblje angazovano u fazi pretakti¢kog upravljanja vazdusnim prostorom, koje se vrsi u okviru
Jedinice za upravljanje vazdusnim prostorom pruzaoca usluga u vazdusnoj plovidbi, uestvuje u

aktivnostima planiranja posebne upotrebe vazdusnog prostora.

4. DRUGI SUBJEKTI/ORGANI KOJI POSREDNO UCESTVUJU ILI SU PREDMET
UPRAVLJANJA PROTOKOM VAZDUSNOG SAOBRACAJA

4.1. CL.14-19 PRAVILNIKA | CLAN 4 STAV 5 PODSTAV 1 PRILOGA 1 PRAVILNIKA

Zajednicki postupci za obezbjedivanje izuze¢a od ATFM slotova za polijetanje izradeni su u
skladu sa ICAO odredbama i utvrdeni su u Pravilniku. Ovi postupci su uskladeni sa NMOC-om i

objavljeni su u nacionalnom AlP-u.

Imajudi u vidu da operator vazduhoplova od narucioca prevoza mozZe dobiti poseban zahtjev da
upotrijebi pojedini statusni indikator kojim se ostvaruje automatsko izuzeée od ATFM slota za
polijetanje, podnosilac takvog zahtjeva utvrduje adekvatnu formu obrasca za podnosenje
zahtjeva operatoru vazduhoplova. Ovo se odnosi prije svega na realizaciju letova kojima se
obavlja hitna medicinska evakuacija usljed Zivotne ugroZenosti i hitnih medicinskih letova,
odnosno zahtjev nadlezne medicinske ustanove za realizaciju leta sa jednim od sljedecih

statusnih indikatora:

1. STS/MEDEVAC — za letove kojima se obavlja hitna medicinska evakuacija usljed Zivotne
ugrozenosti,

2. STS/HOSP ATFMX — za let kojeg su nadlezne medicinske ustanove kvalifikovale kao hitan
medicinski let (vid. 3.2.1).

4.2.  CLAN 13 PRAVILNIKA | CLAN 10 STAV 2 PODSTAV 2 PRILOGA 1 PRAVILNIKA

Specijalni dogadaj (Special Event) je kritiéni dogadaj na lokalnom nivou koji mozZe uticati na
protok vazduSnog saobradaja, odnosno svaka predvidena neuobicajena situacija koja moze
prouzrokovati znacajan gubitak planiranog, objavljenog ili o¢ekivanog kapaciteta na lokalnoj i/ili
evropskoj ATM mreiZi ili ukoliko se predvida da ¢e saobradajna potraznja prevazi¢i navedene

kapacitete u cjelokupnom ili dijelu vazduSnog prostora, a rezultat je odrzavanja vaznih drzavnih
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skupova, posjeta drzavnih zvani¢nika, znacajnih vojnih vjezbi, znacajnih sportskih dogadaja i

drugih aktivnosti Ciji su pocetak i kraj poznati.

Shodno definiciji termina, organizator specijalnog moze biti ministarstvo nadlezno za vanjske
poslove, nadlezni organ za pitanja drzavnog protokola, ministarstvo nadlezno za poslove

odbrane, nacionalna sportska udruzenja, komiteti i drugi.

U postupku planiranja specijalnog dogadaja, organizator je duZzan da obavijesti Agenciju,
nadleznu kontrolu letenja i operatora aerodroma o namjeri organizovanja specijalnog dogadaja

i 0 njegovim razmjerama.
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