Na osnovu ¢lana 51 stav 2 Zakona o vazdusnom saobracaju ("Sluzbeni list CG", broj 30/12), uz prethodnu saglasnost Ministarstva
saobracaja i pomorstva, Agencija za civilno vazduhoplovstvo, donijela je

PRAVILNIK O IZMJENAMA | DOPUNAMA PRAVILNIKA O STANDARDIMA | KRITERIJUMIMA ZA
NESMETANU UPOTREBU OPERATIVNIH POVRSINA, OBJEKATA, UREDAJA I OPREME NA AERODROMU

Clan 1

U Pravilniku o standardima i kriterijumima za nesmetanu upotrebu operativnih povr§ina, objekata, uredaja i opreme na aerodromu
(“Sluzbeni list CG”, broj 29/14), u ¢lanu 1 stav 3 mijenja se i glasi:

"(3) Odredbe ovog pravilnika primjenjuju se na sve aerodrome koji imaju certifikat aerodroma koji izdaje Agencija za civilno
vazduhoplovstvo (u daljem tekstu: Agencija).

Clan 2
U ¢lanu 2 stav 1 mijenja se i glasi:
“(1) Izrazi upotrijebljeni u ovom pravilniku imaju sljedeéa znacenja:

1) aerodrom (aerodrome) je odredeno podrudje na zemlji ili vodi (ukljuduju¢i sve objekte, instalacije i opremu)
namijenjeno u potpunosti ili djelimi¢no za kretanje, polijetanje, slijetanje i boravak vazduhoplova,

2) aerodromski svjetlosni far (aerodrome beacon) je svjetlosni far namijenjen uo¢avanju lokacije acrodroma iz vazduha,

3) bljeskalica (capacitor discharge light) je sijalica punjena gasom u kojoj se putem elektri¢nog praznjenja visokog napona
proizvodi vrlo kratak bljesak visokog intenziteta,

4) bljuzgavica (slush) je vodom natopljeni snijeg koji se pri gaZenju petom i prstima na tlo raspljuskuje unaokolo, sa
specifiénom tezinom od 0.5 do 0.8,

5) certifikovani aerodrom (certified aerodrome) je aerodrom ¢ijem operatoru je izdat certifikat,

6) deklinacija stanice (station declination) je razlika izmedu nultog radijala VOR-a i geografskog sjevera, odredenog u
trenutku kalibrisanja stanice VOR-a,

7) efektivni intenzitet svijetla bljeskalice (effective intensity) je efektivni intenzitet svijetla bljeskalice, koji je adekvatan
intenzitetu stalnog izvora svijetla iste boje posmatranog sa iste udaljenosti u istim uslovima,

8) elipsoidna visina (geodetska visina) (ellipsoid height (geodetic height)) je visina koja se odnosi na referentni elipsoid, a
predstavlja duzinu normale elipsoida od tacke na fizickoj povrsini Zemlje do tacke njenog prodora kroz povrsinu
elipsoida,

9) geodetski referentni sistem (geodetic datum) je najmanji broj parametara potrebnih za utvrdivanje lokacije i orijentacije
lokalnog referentnog sistema u odnosu na globalni referentni sistem/okvir,

10) geoid (geoid) je ekvipotencijalna povrSina u gravitacionom polju Zemlje koja se poklapa sa srednjim nivoom mora (MSL)
koja se kontinuirano pruza ispod kontinenata,

11) glavna poletno-sletna staza (primary runway) je poletno-sletna staza koja se po pravilu koristi prva, uvijek kada to
uslovi dopustaju,

12) gregorijanski kalendar (Gregorian calendar) je kalendar u opstoj upotrebi;

13) horizontalna vidljivest duZ poletno-sletne staze (runway visual range —RVR) je udaljenost do koje pilot vazduhoplova
moze da vidi oznake na povrSini iste ili svijetla koja oznacavaju poletno-sletnu stazu ili svijetla centralne linije poletno-
sletne staze,

14) identifikacioni znak aerodroma (aerodrome identification sign) je oznaka na aerodromu postavljena kao pomo¢ u
identifikaciji aerodroma iz vazduha,

15) instrumentalna poletno-sletna staza (instrument runway) je jedan od sljede¢ih tipova poletno-sletnih staza
namijenjenih operacijama vazduhoplova zasnovanih na instrumentalnom prilazu:

a) poletno-sletna staza za neprecizni prilaz (non-precision approach runway) je poletno- sletna staza
opremljena vizuelnim i nevizuelnim sredstvima, namijenjena za slijetanje nakon operacija tipa A
instrumentalnog prilaza pri vidljivosti ne manjoj od 1000 m,

b) poletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije | (precision approach runway, category 1) je poletno-sletna
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staza, opremljena vizuelnim i nevizuelnim sredstvima, namijenjena za slijetanje nakon operacija tipa B
instrumentalnog prilaza sa visinom odluke (DH) viSom od 60 m (200 stopa), pri vidljivosti vecoj od 800 m ili
horizontalnoj vidljivosti duz poletno-sletne staze vecoj od 550 m,

¢) poletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije Il (precision approach runway, category Il) je poletno-
sletna staza opremljena vizuelnim i nevizuelnim sredstvima namijenjena za slijetanje nakon operacija tipa B
instrumentalnog prilaza sa visinom odluke (DH) od 60 m (200 stopa) do 30 m (100 stopa), pri horizontalnoj
vidljivosti duz poletno-sletne staze ve¢oj od 300 m,

d) poletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije 111 (precision approach runway, category Ill) je poletno-
sletna staza opremljena vizuelnim i nevizuelnim sredstvima namijenjena za slijetanje nakon operacija tipa B
instrumentalnog prilaza, do i duz povr$ine poletno-sletne staze i namijenjena za operacije vazduhoplova:

(1) A. sa visinom odluke (DH) niZom od 30m (100 stopa), ili bez visine odluke, ako je horizontalna
vidljivost duz poletno-sletne staze veéa od 175m,

(2) B. sa visinom odluke (DH) niZom od 15m (50 stopa), ili bez visine odluke, ako je horizontalna
vidljivost duZ poletno-sletne staze manja od 175 m, ali ne manja od 50 m.,

(3) C. bez visine odluke (DH) i bez ograni¢enja horizontalne vidljivosti duz poletno-sletne staze."

integritet (vazduhoplovnog podatka) (integrity (aeronautical data)) je stepen potpunosti vazduhoplovnog podatka
koja garantuje da vazduhoplovni podatak i njegova vrijednost nisu izgubljeni ili izmijenjeni od trenutka njegovog
nastanka ili ovlas¢ene dopune,

kalendar (calendar) je diskretni vremenski referentni sistem koji sluzi kao osnova za definisanje vremenskog polozaja
sa vremenskom jedinicom jednog dana (ISO 19108),

klasifikacioni broj kolovoza (pavement classification number—PCN) je broj koji izraZava nosivost podloge za
neograniceni broj operacija,

klasifikacioni broj vazduhoplova (aircraft classification number —ACN) je broj koji izrazava relativni uticaj
vazduhoplova na kolovoz za specifi¢nu standardnu kategoriju posteljice,

klasifikacija integriteta (vazduhoplovnog podatka) je klasifikacija podataka na osnovu potencijalnog rizika
uzrokovanog upotrebom neta¢nih podataka na osnovu kojeg se vazduhoplovni podaci Klasifikuju kao:

a) rutinski podaci: postoji veoma mala vjerovatnoca da ¢e prilikom upotrebe neta¢nih rutinskih podataka sigurnost
leta i slijetanje vazduhoplova biti ozbiljno ugrozeni uz moguénost Katastrofalnih posljedica;

b) Dbitni podaci: postoji mala vjerovatnoca da ¢e prilikom upotrebe neta¢nih bitnih podataka sigurnost leta i slijetanje
vazduhoplova biti ozbiljno ugrozeni uz mogucénost katastrofalnih posljedica; i

€) kritiéni podaci: postoji velika vjerovatnoca da ¢ée prilikom upotrebe netacnih kritiénih podataka sigurnost leta i
slijetanje vazduhoplova biti ozbiljno ugroZeni uz moguénost katastrofalnih posljedica,

koeficijent upotrebljivosti (usability factor) je procenat vremena za koje koriséenje poletno-sletne staze ili sistema
poletno-sletnih staza nije ograni¢eno zbog bo¢ne komponente vjetra,

kvalitet podataka (data quality) je stepen ili nivo pouzdanosti da dobijeni podaci ispunjavaju zahtjeve korisnika u
pogledu ta¢nosti, rezolucije i potpunosti,

lampa je rasvjetno tijelo u kompletu sa sijalicom,

lomljivi objekat (frangible object) je objekat male mase oblikovan tako da se pod pritiskom lomi, izvije ili popusti pod
naletom vazduhoplova kako bi predstavljao najmanju opasnost za vazduhoplov,

mala gustina saobracéaja na aerodromu (aerodrome traffic density) je kada broj operacija u srednje optere¢enom satu
nije ve¢i od 15 po jednoj poletno-sletnoj stazi ili tipi¢no manje od ukupno 20 operacija na svim poletno-sletnim stazama
aerodroma, gdje je broj operacija u srednje opterecenom satu aritmeti¢ka sredina broja operacija tokom godine, dnevnog
najprometnijeg sata, a jedna operacija, kao pojam, sadrzi jedno slijetanje i jedno polijetanje,

manevarska povrsina (manoeuvring area) je dio aerodroma na zemlji ili vodi (osim platforme) odreden za polijetanje,
slijetanje ili kretanje vazduhoplova,

medupozicija za ¢ekanje (intermediate holding position) je u cilju kontrole saobracaja, posebno ozna¢eno mjesto na
kojem vazduhoplov u voznji i vozila moraju po nalogu aerodromske kontrole leta da se zaustave i ¢ekaju odobrenje za
nastavak kretanja,

mjesto za Cekanje na servisnoj saobracajnici (road-holding position) je posebno oznalen polozaj na servisnoj
saobracajnici na kojem vozila mogu da budu zaustavljena da ¢ekaju,
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nacela ljudskih faktora (human factors principles) su nadela koja se primjenjuju u vazduhoplovnom dizajnu,
certifikovanju, obuci, operacijama i odrzavanju u cilju postizanja sigurnog meduodnosa izmedu ¢ovjeka i drugih djelova
sistema, uzimajuéi u obzir aspekt ljudskih performansi,

nadmorska visina aerodroma (aerodrome elevation) je nadmorska visina najvise tacke povrSine za slijetanje,

neinstrumentalna poletno-sletna staza (non-instrument runway) je poletno-sletna staza namijenjena za operacije
vazduhoplova zasnovane na postupcima vizuelnog prilaza ili procedure instrumentalnog prilaza do tacke nakon koje
prilaz moze da se nastavi u vizuelnim meteoroloskim uslovima (VMC),

nezavisna paralelna polijetanja (independent parallel departures) su istovremena polijetanja sa paralelnih ili priblizno
paralelnih instrumentalnih poletnih staza,

nezavisni paralelni prilazi (independent parallel approaches) su istovremeni prilazi po zamisljenim produzenim osama
na paralelne ili priblizno paralelne instrumentalne sletne staze, gdje nijesu propisani radarski uslovi razdvajanja izmedu
vazduhoplova,

normalno podruéje letjenja (normal flight zone (NFZ)) je podruéje van zastienog podrucja od laserskog zracenja
(LFFZ, LCFZ ili LSFZ), ali je zasti¢eno od jakog laserskog zracenja da bi se sprijecilo biolosko ostecenje oka,

objavljene duZine (declared distances)

a) raspoloziva duZina za zalet (take-off run available (TORA)) je duZina staze objavljena kao raspoloZiva i
pogodna za zalet vazduhoplova kod polijetanja,

b) raspoloZiva duZina za polijetanje (take-off distance available (TODA)) je raspoloziva duZina za zalet
vazduhoplova sa dodatkom predpolja, ako isto postoji,

c) raspoloZiva duZina za ubrzavanje i zaustavljanje (accelerate stop distance available (ASDA)) je raspoloZiva
duzina za zalet zajedno sa duzinom staze za zaustavljanje, ako ista postoji,

d) raspoloZiva duZina za slijetanje (landing distance available (LDA)) je duzina poletno-sletne staze koja je
iskazana kao raspoloziva i pogodna za kretanje po zemlji vazduhoplova u slijetanju,

objekat za odledivanje/zastitu od zaledivanja (de-icing/anti-icing facility) je objekat na kojem se otklanjaju mraz, led
ili snijeg sa vazduhoplova (odledivanje) kako bi se osigurale Ciste povrSine i/ili gdje se Ciste povrSine vazduhoplova
zasti¢uju od mraza ili leda, nakupljanja snijega ili bljuzgavice, za odredeno vremensko razdoblje (zastita od zaledivanja),

okretiSte na stazi (runway turn pad) je odredena povr§ina na aerodromu na zemlji neposredno uz poletno-sletnu stazu
namijenjena okretanju (vazduhoplova) za 180°,

operativna povrsina (movement area) je dio aerodroma odreden za polijetanje, slijetanje i voznju vazduhoplova, koji se
sastoji od manevarske povrsine i platforme(i),

ortometrijska visina (orthometric height) je visina tacke u odnosu na geoid, odredena kao visina od srednjeg nivoa
mora,

osnovna staza poletno-sletne staze (runway strip) je odredena povrsina oko poletno-sletne staze i staze za zaustavljanje,
ako ista postoji, uklju¢ujuci i povrsinu poletno-sletne, odnosno staze za zaustavljanje, a namijenjena je za:

a) smanjenje rizika oStecenja vazduhoplova u sluéaju izlijetanja sa poletno-sletne staze i

b)  zastitu vazduhoplova u letu iznad poletno-sletne staze i staze za zaustavljanje, ako ista postoji, tokom operacija
slijetanja ili polijetanja,

osnovna staza rulne staze (taxiway strip) je povrSina uz rulnu stazu, ukljuéujuéi i rulnu stazu, namijenjena zastiti
vazduhoplova tokom rulanja po toj stazi i smanjenju rizika od oste¢enja vazduhoplova u slu¢aju nenamjernog skretanja
sa rulne staze,

oznaka (marking) je simbol ili grupa simbola izvedena na operativnoj povrsini sa ciljem jasnog isticanja vazduhoplovnih
informacija,

oznacdiva¢ (marker) je oznaka postavljena iznad nivoa tla u cilju upozorenja na prepreku ili oznacavanja granice,

paralelne ili pribliZzno paralelne poletno-sletne staze (near parallel runways) su poletno-sletne staze koje se ne sijeku
i ¢ije produZene ose imaju ugao konvergencije/divergencije od 15° ili manje,

parkirno mjesto vazduhoplova (aircraft stand) je oznadena povrSina na platformi namijenjena za parkiranje
vazduhoplova,

platforma (apron) je odredena povrsina na aerodromu na zemlji, namijenjena smjeStaju vazduhoplova u cilju ukrcaja i
iskrcaja putnika, utovara i istovara tereta ili poste, snabdijevanja gorivom, i parkiranja ili odrzavanja vazduhoplova,
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podrudje dodira (touchdown zone) je dio poletno-sletne staze smjesten iza praga, a koji vazduhoplovi u slijetanju prvo
dotaknu,

podruéje letjenja slobodno od laserskog zracenja (laser-beam free flight zone (LFFZ)) je vazdusni prostor u
neposrednoj blizini aerodroma gdje je djelovanje svjetlosnih zraka u vazduhu ograni¢eno do nivoa koji nece uzrokovati
vizualno ometanje pilota,

podrudje letjenja sa ograni¢enim laserskim zra¢enjem (laser-beam critical flight zone (LCFZ)) je vazdusni prostor u
neposrednoj blizini aerodroma, ali iznad LFFZ, gdje je djelovanje svjetlosnih zraka u vazduhu ograni¢eno do nivoa koji
nece zaslijepiti pilota,

podrucje letjenja osjetljivo na lasersko zracenje (laser-beam sensitive flight zone (LSFZ)) je vazdusni prostor van i ne
blizu LFFZ i LCFZ, gdje je djelovanje svjetlosnih zraka u vazduhu ograni¢eno do nivoa kojim se neée prouzrokovati
zasljepljivanje bljeskom ili efektom refleksije,

pokaziva¢ smjera slijetanja (landing direction indicator) je vizuelni pokaziva¢ trenutnog smjera slijetanja i polijetanja,

poletno-sletna staza (runway) je utvrdena pravougaona povrS§ina na aerodromu na zemlji, namijenjena za polijetanje i
slijetanje vazduhoplova,

pomjereni prag (displaced threshold) je prag koji nije na poéetku poletno-sletne staze,

potvrda aerodroma (aerodrome certificate) je dokument koji operatoru aerodroma izdaje Agencija za civilno
vazduhoplovstvo kojom se potvrduje usaglasenost sa zahtjevima definisanim u Pravilniku o uslovima koje mora da
zadovolji operator aerodroma za izdavanje kao i na¢in izdavanja uvjerenja o sposobnosti—certifikata aerodroma,

pouzdanost sistema rasvjete (lighting system reliability) je vjerovatno¢a da je cijeli sistem rasvjete ispravan i
funkcionalan u okviru odredenih odstupanja,

povrsina za ¢ekanje (holding bay) je odredena povrsina na kojoj vazduhoplov moze da bude zadrzan ili mimoiden, kako
bi se olaksalo kretanje vazduhoplova,

povrsina za odledivanje/zastitu od zaledivanja (de-icing/anti-icing pad) je povrSina koja obuhvata unutranju povr§inu
za parkiranje vazduhoplova i spoljasnju povrsinu predvidenu za kretanje dvije ili viSe mobilnih jedinica sa opremom za
odledivanje/zastitu od zaledivanja, a namijenjena postupku odledivanja/zastite od zaledivanja,

povrsina za postavljanje znaka (signal area) je povrSina na aerodromu namijenjena za postavljanje povrsinskih znaka,
povrsina za slijetanje (landing area) je dio operativne povrsine namijenjen za slijetanje ili polijetanje vazduhoplova,

pozicija za ¢ekanje (runway-holding position) je oznafen polozaj namijenjen zastiti poletno-sletne staze, povrSine
ogranicenja prepreka, ili kriti¢nih/osjetljivih zona ILS-a/MLS-a, na kojem vazduhoplovi u voznji po tlu i vozila moraju
da se zaustave i ¢ekaju, osim ukoliko im nadlezna kontrola vazdus$nog saobracaja nije drugacije dozvolila,

prag (threshold) je pocetak dijela poletno-sletne staze upotrebljiv za slijetanje,
prepreka (obstacle) su svi nepokretni (privremeni ili stalni) i pokretni objekti, ili njihovi djelovi, koji:
a) susmjesteni na povrSini namijenjenoj za kretanje vazduhoplova po tlu, ili
b) probijaju povrsinu koja ¢e, zbog sigurnosti vazduhoplova u letu, da bude slobodna od prepreka,

periodi¢na provjera redundantnosti (cyclic redundancy check - CRC) je matematicki algoritam namijenjen zastiti
digitalnih podataka od gubitka ili promjene istih,

predpolje (clearway) je odredena pravougaona povrSina na kopnu ili vodenoj povrsini pod kontrolom operatora
aerodroma, definisana i pripremljena kao odgovaraju¢a povrSina iznad koje vazduhoplov moze da obavi dio svog
pocetnog uspona do odredene visine,

rame (shoulder) je povrsina uz ivicu kolovoza izradena tako da omogucava prelaz sa kolovoza na povrSinu okolnog
terena,

rampa (barrette) je tri ili viSe jedini¢nih izvora svijetla popre¢no rasporednih na maloj udaljenosti, tako da iz daljine
daju sliku kratke svjetlosne rampe,

razdvojene paralelne operacije (segregated parallel operations) su istovremene operacije na paralelnim ili priblizno
paralelnim instrumentalnim poletno-sletnim stazama kada se jedna koristi iskljucivo za slijetanje, a druga iskljuéivo za
polijetanje,

referentna duZina povrSine za vazduhoplov (aeroplane reference field length) je najmanja duzina povrSine potrebne
za polijetanje pri najvecoj propisanoj tezini polijetanja, na nivou mora, u uslovima standardne atmosfere, u mirnom
vazduhu, na povrsini bez nagiba, kao §to je to definisano u odgovaraju¢em letackom priru¢niku vazduhoplova na osnovu:



a) propisanog certifikata odgovarajucih vlasti ili

b) odgovarajuéih podataka proizvodaca vazduhoplova,

Pojam duzina povrsine podrazumijeva balansiranu duzinu povrsine za vazduhoplove, ako je primjenjivo, ili udaljenost potrebnu za
polijetanje u drugim slucajevima,
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referentna talka aerodroma (aerodrome reference point) je geografski poloZzaj geometrijskog sredi$ta nekog
aerodroma,

referentni sistem (datum) je sistem koji se moZe upotrijebiti kao referenca ili osnova za izradunavanje drugih podataka
(1SO 19104),

rulna staza (taxiway) je odredena povrsina na aecrodromu na zemlji, namijenjena za voznju vazduhoplova, povezivanje
poletno-sletne staze sa platformom, kao i medusobno povezivanje drugih djelova aerodroma, ukljucujuéi:

a) brzu izlaznu rulnu stazu (rapid exit taxiway) koja je rulna staza povezana sa poletno-sletnom stazom pod
ostrim uglom i projektovana da omoguci vazduhoplovu koji je sletio skretanje brzinom ve¢om od one koja se
postize na drugim izlaznim rulnim stazama, u cilju maksimalnog skra¢ivanja zauzetosti poletno-sletne staze,

b) rulnu stazu do parkirnog mjesta (aircraft stand taxilane) koja je dio platforme odreden kao rulna staza,
isklju¢ivo namijenjena za prilaz vazduhoplova parkiraliSnim mjestima,

¢) rulnustazu na platformi (apron taxiway) koja je dio sistema rulnih staza na platformi, namijenjena osiguranju
vozne rute preko platforme,

servisna saobracajnica (road) je utvrdena ruta na operativnoj povrsini, namijenjena iskljucivo za kretanje vozila,

sigurnosna povrsina kraja poletno-sletne staze (runway end safety area (RESA)) je povrsina iza zaStitnog podrudja
poletno-sletne staze, namijenjena smanjenju rizika o$te¢enja vazduhoplova u slucaju da sleti ispred ili se zaustavi iza
povrsine poletno-sletne staze,

sluzba za upravljanje platformom (apron management service) je sluzba koja upravlja aktivnostima i kretanjem
vazduhoplova i vozila na platformi,

snijeg (na zemlji) (snow (on the ground)):

a) suvi snijeg (dry snow) je snijeg koji vjetar moze da oduva. Ako je stisnut rukom, on ¢e po ispustanju da se
rasprsi. Specifi¢na tezina je <0,35,

b) mokri snijeg (wet snow) je snijeg koji ¢e, ako je stisnut rukom, da se slijepi formirajuéi snijeznu grudvu.
Specifi¢na tezina je od 0,35 do 0,49,

c) zbijenisnijeg (compacted snow) je snijeg koji se zbijen u évrstu masu opire daljem sabijanju i drzace se zajedno
ili se lomi na komade ako se podigne. Specifi¢na tezina je > 0,50,

sposobnosti ¢ovjeka (human performance) su psihofizicke moguénosti i ograni¢enja ¢ovjeka koje imaju uticaj na
sigurnost i efikasnost vazduhoplovnih operacija,

srednja gustina saobracaja na aerodromu je kada je broj operacija u srednje optere¢enom satu od 16 do 25 po jednoj
poletno-sletnoj stazi ili tipi¢no, izmedu ukupno 20 do 35 operacija na svim poletnosletnim stazama aerodroma,

stalno svijetlo (fixed light) je svijetlo stalnog inteziteta posmatrano sa odredene tacke,
staza za polijetanje (take-off runway) je staza namijenjena samo za polijetanje,

staza za zaustavljanje (stopway) je odredena povrsina pravougaonog oblika na kraju raspolozivog dijela poletne staze
namijenjena za zaustavljanje vazduhoplova u slu¢aju odustajanja od polijetanja,

svjetlosni far (aeronautical beacon) je svjetlosni izvor sa kontinuiranim ili bljeskaju¢im svijetlom, vidljiv iz svih
Smjerova, sa svthom oznacavanja odredene tacke na zemlji,

svjetlosni far za oznaku opasnosti (hazard beacon) je svjetlosni izvor koji se koristi za oznacavanje opasnosti za
vazdu$nu plovidbu,

svjetlosni identifikacioni far (identification beacon) je vazduhoplovni svjetlosni izvor koji odasilje kodirani signal u
cilju identifikacije odredene referentne tacke,

taénost (accuracy) je stepen usaglasenosti izmedu procijenjene ili izmjerene vrijednosti i stvarne vrijednosti,

undulacija geoida (geoid undulation) je pozitivna (iznad) ili negativna (ispod) udaljenost geoida od matemati¢kog
referentnog elipsoida. Prema definiciji elipsoida u Svjetskom geodetskom sistemu — 1984 (WGS-84), razlika izmedu
elipsoidne visine i ortometrijske visine predstavlja undulaciju geoida,



86) ukr$tanje rulnih staza (taxiway intersection) je ukrstanje dviju ili vise rulnih staza,

87) uoceno mjesto (hot spot) je lokacija na acrodromskoj operativnoj povrSini sa istorijom ili potencijalnim rizikom od
sudara ili nehoti¢nog upada na poletno-sletnu stazu, i gdje je potrebna povecana paznja pilota/vozaca,

88) vazduhoplovna rasvjeta na tlu (aeronautical ground light) je svaki sistem rasvjete posebno namijenjen za pomo¢ u
vazdusnoj plovidbi, osim svjetala na samom vazduhoplovu,

89) velika gustina saobracaja na aerodromu je kada je broj operacija u srednje optere¢enom satu unutar raspona od 26 ili
vise po jednoj poletno-sletnoj stazi, ili tipi¢no vise od ukupno 35 kretanja na svim poletno-sletnim stazama aerodroma,

90) vrijeme prekopc¢avanja rasvjete (switch-over time (light)) je vrijeme potrebno za preklop kod promijene izvora
napajanja, pri ¢emu se jacina svijetla, mjerena u odredenom smjeru, umanji za 50% i zatim opet poveca za 50%, uz uslov
da je prethodno intenzitet svijetla bio 25% ili vise,

91) vrijeme zastite (holdover time) je ogekivani vremenski interval u kojem ¢e povrsine vazduhoplova, tretirane sredstvom
protiv zamrzavanja, da budu zasticene od nastajanja leda ili mraza i nakupljanja snijega,

92) zavisni paralelni prilazi (dependent parallel approaches) su istovremeni prilazi na paralelne ili priblizno paralelne
instrumentalne poletno-sletne staze, gdje su propisani radarski minimumi razdvajanja izmedu vazduhoplova na
produzenim osama sletnih staza,

93) zastitna svijetla poletno-sletne staze (runway guard lights) je sistem rasvjete kojim se piloti ili vozaéi vozila
obavjestavaju da su pred ulazom na aktivnu poletno-sletnu stazu,

94) zaSti¢ene zone leta (protected flight zones) je posebno utvrden vazdusni prostor u cilju smanjenja opasnog dejstva
laserskog isijavanja,

95) znak sa nepromjenljivom informacijom (fixed message sign) je znak koji daje samo jednu trajno postavljenu
informaciju,

96) znak sa promjenljivim informacijama (variable message sign) je znak koji moze da prikazuje nekoliko prethodno
utvrdenih informacija ili da bude bez informacije,

97) zona bez prepreka (obstacle free zone) je vazdusni prostor iznad unutra$nje prilazne povrsine, unutrasnjih prelaznih
povrsina i povrSine prekinutog slijetanja, kao i dijela zastitnog podruéja poletnosletne staze ogranic¢enog tim povr$inama,
koji nije probijen nikakvom nepokretnom preprekom osim lakog i lomljivog uredaja namijenjenog za sigurnost vazdusne
plovidbe.

Clan 3

Clan 6 brise se.

Clan 4
U Prilogu 1, tacka 1.1 podtacka 1.1.2 mijenja se i glasi:

,,1.1.2) Operator aerodroma je duzan da obezbijedi odrzavanje cjeline aeronauti¢kih podataka tokom ¢itavog postupka njihove
obrade: od istrazivanja/izvora do sljedeceg korisnika kojem su ti podaci namijenjeni. Na osnovu vazecih klasifikacija integriteta,
procedure validacije i verifikacije, operator je duzan da za :

a) rutinske podatke, izbjegava greske prilikom obrade podataka,

b) bitne podatke, sprijeci javljanje greske u bilo kojoj fazi cjelokupnog procesa i po potrebi, moze da ukljuc¢i dodatne procese za
rjeSavanje potencijalnih rizika u ukupnoj strukturi sistema da bi se dalje obezbijedio integritet podataka na ovom nivou,

¢) za kriti¢ne podatke,sprijeci javljanje greske tokom cjelokupnog procesa obrade podataka i, po potrebi ukljuc¢i dodatne procedure
za potpuno ublazavanje greSaka identifikovanih detaljnom analizom ukupne strukture sistema, kao potencijalnih rizika integriteta
podataka.*

U tacki 1.6 podtacki 1.6.6, tabela c) Najvec¢a dozvoljena kategorija pritiska u gumama tockova vazduhoplova mijenja se i glasi:
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¢) Najveca dozvoljena kategorija pritiska u
gumama toc¢kova vazduhoplova Kod

Neogranigena: bez ograni¢enja pritiska
Visoka: pritisak ograni¢en na 1,75 MPa
Srednja: pritisak ogranien na 1,25 MPa

<|X|=




| Niska: pritisak ogranicen na 0,50 MPa Z

U podtacki 1.6.7 u tabeli b) primjer 2. rijeci: ,,1,00 MPa;” zamjenjuju se rije¢ima: “1,25 MPa;”.

U tacki 1.9 podtacki 1.9.3 stav 1 mijenja se i glasi:

“Uslovi na prostoru za kretanje i operativni status pojedinih objekata prate se i izvjestaji o informacijama od operativnog znacaja
koje uti¢u na operacije vazduhoplova i acrodroma objavljuju se u AlS radi preduzimanja odgovarajucih mjera, a naro¢ito u odnosu

K1)

na:.

U istoj podtacki 1.9.3 u alineji ¢, poslije rije¢i “bljuzgavica” stavlja se zapeta a rije¢i: ,,ili led* zamjenjuju se rije¢ima ,,led ili
mraz®.

U istoj podtacki 1.9.3 u alineji f poslije rije¢i “hemijska sredstva“ dodaju se rijeci: ,,ili drugi kontaminati, a poslije rije¢i “stazi”
stavlja se zapeta, a rijeci ,,ili rulnoj stazi* zamjenjuju se rije¢ima,,rulnoj stazi ili platformi*.

Podtacka 1.9.5 mijenja se i glasi:

,,1.9.5) Ako se na poletno-sletnoj stazi nalazi voda, uslovi na povrsini poletno-sletne staze opisuju se uz koris¢enje sljedecih
izraza:

Opis pojave Izraz za oznaavanje pojave
(a) Zbog prisustva vlage, na dijelu ili cijeloj kolovoznoj Vlazno
povrsini je promijenjena boja (Damp)
(b) Kolovozna povrs§ina namocena Mokro
(natopljena), ali nema stajace vode (Wet)
¢) viSe od 25% povrsine poletno-sletne staze je Stajaca voda
pokriveno vodom dubine veée od 3 mm. (Standing water)

Podtacke 1.9.6 i 1.9.7 mijenjaju se i glase:

,,1.9.6) Kada je operativna poletno-sletna staza kontaminirana snijegom, bljuzgavicom, ledom ili mrazom, operator aerodroma
mora da procijeni i izvjestava 0 uslovima na poletno-sletnoj stazi na nac¢in uobi¢ajen u vazdu$nom saobracaju.

1.9.7) Podaci o mjerenju povrsinskog trenja na poletno-sletnoj stazi koja je kontaminirana bljuzgavicom, mokrim snijegom ili
mokrim ledom, ne treba da se izvjeStavaju, osim kada pouzdanost mjerenja relevantna za njenu operativnu upotrebu moze biti
sigurna.*

Poslije podtacke 1.9.7 dodaju se dvije nove tacke koje glase:

,»1.9.7a) Ako je mjerenje trenja dio procjene, performanse uredaja za mjerenje trenja na kompaktnom snijegu ili povrSinama
prekrivenih ledom, treba da zadovolje standard i korelacioni kriterijum koji je odobrila Agencija.

1.9.7b) Kada su snijeg, bljuzgavica, led ili mraz prisutni i prijavljeni AlS-u, prilikom opisivanja uslova na povrsini poletno-sletne
staze treba Koristiti sljedece izraze:

a) suvsnijeg;

b) mokar snijeg;

¢) kompaktni (sabijeni) snijeg;

d) sabijeni mokri snijeg;

e) bljuzgavica;

f) led;
g) mokar led;
h) mraz;

i) suvsnijeg na ledu;
j)  hemijski tretirana;
k) posuta pijeskom;

i, ako je primjenljivo, treba ukljuciti procjenu dubine kontaminanta.*.

U podtacki 1.9.8 u stavu 1 poslije rije¢i “bljazgavica” stavlja se zapeta a rijeci: ,,ili led” zamjenjuju se rije¢iima ,,led ili mraz*.



Clan 5
U Prilogu 2, tacka 2.8. podtacka 2.8.1 rijedi: "imaju gubitak" zamjenjuju se rije¢ju "naruse", a poslije rije¢i: "svojstva trenja" dodaju
se rijeci: "na povr§ini poletno-sletne staze".
Podtacka 2.8.2 mijenja se i glasi:

"2.8.2) Poletno-sletna staza sa asfaltnim kolovozom mora da bude izvedena ili obnovljena tako da obezbjeduje koeficijent
povrsinskog trenja na ili iznad minimalnog nivoa trenja koji je odobrila Agencija."

U tacki 2.9 podtacki 2.9.4 alineja b mijenja se i glasi:

"b) izradena ili obnovljena tako da obezbijedi svojstva povrsinskog koeficijenta trenja u najmanjoj mjeri jednaka trenju na susjednoj
poletno-sletnoj stazi. "

U tacki 2.10 podtacki 2.10.4 u stavu 1 rijeci "znaka vertikalne signalizacije" zamjenjuju se rije¢ima"vizuelnih pomagala potrebnih
za vazduhoplovnu navigaciju ili objekata koji moraju da budu postavljeni na osnovnu stazu poletno-sletne staze", a rijeci:
"povrsini ¢ija se $irina mjeri" zamjenjuju se rije¢ju "rastojanju".

U tacki 2.11 podtacki 2.11.2 tacka na kraju teksta zamjenjuje se zapetom i dodaju rijeci:

"a ako je instaliran sistem zaustavljanja, navedena duzina moze da bude smanjena, na osnovu projektne specifikacije sistema, uz
saglasnost Agencije."

U tacki 2.13 podtacka 2.13.3 mijenja se i glasi:

"2.13.3) Povrsina staze za zaustavljanje: Povrsina staze za zaustavljanje sa asfaltnim kolovozom, mora da bude izvedena ili
obnovljena tako da osigura svojstva povrsinskog trenja na istom ili ve¢em nivou nego §to je to bilo prije promjena na poletno-
sletnoj stazi."

Clan 6
U Prilogu 3, u tacki 3.16 poslije podtacke 3.16.2) u, Tabeli 4-2 Napomena d) mijenja se i glasi:

"Vidi podtacku 3.16.4). "
U tacki 3.16, poslije podtacke 3.16.3) dodaje se nova podtacka koja glasi:

"3.16.4) Ukoliko ne postoje objekti koji prodiru povr$inu namijenjenu usponu vazduhoplova pri polijetanju pod nagibom od 2
procenta (1:50), treba da se ograni¢e novi objekti u cilju ocuvanja postojece povrsine bez prepreka ili da se spusti povrsina na
nagib od 1,6 procenata (1:62.5)."

Clan7
U Prilogu 4, u tacki 4.2 podtacka 4.2.3, osim slike 5-1, brise se.
U tacki 4.13 podtacka 4.13.3 brise se.
Poslije podtacke 4.13.4 dodaju se dvije nove podtacke koje glase:

"4.13.5) Oznaka dodatno istaknute centralne linije rulne staze mora biti postavljena na svakom ukr$tanju rulne staze i poletno-
sletne staze "'

"4.13.6) Dodatno istaknute centralne linije rulne staze izvode se u sljede¢im sluc¢ajevima:

a) dodatno istaknuta centralna linija rulne staze pruza se od poletno-sletne staze-pozicije za ¢ekanje Oblik A (kao §to je
definisano na slici 5-6, Oznake rulnih staza) do rastojanja od 47 m u pravcu voznje vazduhoplova od poletno-sletne staze (Slika
5-7 (a)),

b) ako se dodatno istaknuta oznaka centralne linije ukrsta sa oznakom pozicije za ¢ekanje druge poletno sletne staze, kao
§to je rulna staza za precizni prilaz kategorije II ili III, koja se nalazi unutar 47 m oznake pozicije za ¢ekanje prve poletno-sletne
staze, dodatno istaknuta oznaka centralne linije rulne staze je isprekidana na 0.9 m prije i poslije isprekidane oznake pozicije za
¢ekanje poletno-sletne staze. Dodatno istaknuta oznaka centralne linije rulne staze nastavlja se izvan isprekidane oznake pozicije
za Cekanje poletno-sletne staze za najmanje tri isprekidana segmenta ili 47 m od pocetka do kraja, u zavisnosti od toga $ta je vece
(Slika 5-7 (b)),

c) ako se dodatno istaknuta oznaka centralne linije rulne staze nastavlja kroz rulnu stazu/presjek rulne staze, koji su
locirani unutar 47 m od oznake pozicije za ¢ekanje poletno-sletne staze, dodatno istaknuta oznaka centralne linije rulne staze
mora da bude isprekidana 1.5 m prije i poslije tacke gdje se isprekidana centralna linija rulne staze ukrsta sa dodatno istaknutom
centralnom linijom rulne staze. Dodatno istaknuta oznaka centralne linije rulne staze mora da se nastavlja izvan rulne



staze/presjeka rulne staze za najmanje tri isprekidana segmenta ili 47 m od pocetka do kraja, u zavisnosti od toga $to je vece
(Slika 5-7 (c)),

d) ako dvije centralne linije rulne staze konvergiraju na ili prije oznake pozicije za ¢ekanje poletno-sletne staze, duzina
unutra$nje isprekidane linije ne smije da bude manja od 3 m (Slika 5-7 (d)),

e) ako postoje dvije oznake pozicije za ¢ekanje poletno-sletne staze koje stoje jedna naspram druge i rastojanje izmedu
oznaka je manje od 94 m, dodatno istaknuta oznaka centralne linije rulne staze mora da se nastavi preko ovog rastojanja, ali ne
moze da se nastavi preko oznake pozicije za éekanje poletno-sletne staze (Slika 5-7 (e))."

Slika 5 - 7 zamjenjuje se slikom, koja izgleda:
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Shika 5-7. Dodatno Istaknuta oznakas centraine linlje ruine staze

Poslije tacke 4.41 i poslije slike 5-25 dodaje se nova tacka koja glasi:
"4.41a) Osnovna svjetla zone dodira

4.41a.1) Osnovna svjetla zone dodira ¢ine par svjetala koja se nalaze sa svake strane centralne linije poletno-sletne staze 0.3
metra dalje od ivice posljednjih oznaka zone dodira u pravcu slijetanja. Lateralna udaljenost izmedu unutrasnjih svjetala dva
para svjetala mora biti jednaka lateralnoj udaljenosti odabranoj za oznaku zone dodira. Udaljenost izmedu svjetala jednog
para svjetala ne smije da bude veca od 1.5 m ili polovine duzine oznake zone dodira, kojom prilikom se u obzir uzima veca
vrijednost (Slika 5-25a).

4.41a.2) Osnovna svjetla zone dodira moraju da budu fiksirana jednosmjerna svjetla koja pokazuju varijabilno bijelu boju,
poredana tako da budu vidljiva pilotu aviona koji slijec¢e u smjeru prilaza poletno-sletnoj stazi.

4.41a.3) Osnovna svjetla zone dodira moraju biti u skladu sa specifikacijama navedenim u Dodatku 2, Slika A2-5. ovog
pravilnika.
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Slika 5-25a”
U tacki 4.44. na kraju podtacke 4.44.5 dodaje se nova reenica koja glasi:
"Prvo svjetlo na izlaznoj centralnoj liniji uvijek mora da bude zelene, a svjetlo u blizini perimetra zute boje."
U tacki 4.47 podtacka 4.47.1 mijenja se i glasi:
"4.47.1) Sistemom svjetala rampe za zaustavljanje upravlja nadlezna kontrola letjenja ru¢nim ili automatskim putem."
U podtacki 4.47.2 u alineji a) rijeci: "vazduhoplova i vozila" zamjenjuju se rijeima "neovla$¢enog saobracaja".
U podtacki 4.47.3 u alineji a) rijeci: "vazduhoplova i vozila" zamjenjuju se rije¢ima: "neovlas¢enog saobracaja".
U podtacki 4.47.4 u alineji a) rijeci: "vazduhoplova i vozila" zamjenjuju se rije¢ima: "neovla$¢enog saobracaja".
Poslije podtacke 4.47.4 dodaje se nova podtacka koja glasi:

"4.47.4a) Kada postoji viSe od jedne rampe za zaustavljanje povezane sa presjekom rulne staze i poletno-sletne staze, samo jedna
rampa mora da bude stalno osvijetljena."

U podtacki 4.47.6 u prvoj recenici poslije rijeci: "udaljenosti od" dodaje se rije¢ "najvise".
Podtacka 4.47.9 brise se.

U podtacki 4.47.12 u alingji d) rijeéi: "sistem svjetala rampe za zaustavljanje bude povezan" zamjenjuju se rijeima: "sistemi
svjetala rampe za zaustavljanje su povezani.

U tacki 4.50 podtacki 4.50.1 u prvoj recenici rije¢ "aktivnu" brise se.
Podtacka 4.50.3 mijenja se i glasi:

"4.50.3) Radi sprjeCavanja neovlaS¢enog saobracaja na poletno-sletnu stazu, sistem sigurnosnih svjetala poletno-sletne staze
konfiguracije A ili B, postavlja se na svakom ukrstanju rulne staze i poletno-sletne staze, kada su uo¢ena mjesta na kojima postoji
vjerovatnoca neovlas¢enog saobracaja na poletno-sletnu stazu i koristi se u svim meteoroloskim uslovima danju i nocu."

Poslije tacke 4.55 dodaje se nova tacka koja glasi:

"4.55a Rampa za zabranu ulaska

4.55a.1) Intenzitet crvene svjetlosti i rasipanja zraka svjetala na rampi za zabranu ulaska mora da bude u skladu sa specifikacijama
Dodatka 2, Slika A2-12 do A2-16 ovog pravilnika, ukoliko je odgovarajuce.

4.55a.2) Elektronika svjetala treba da bude projektovana tako da:

a) rampe za zabranu ulaska ne mogu da se selektivno ili u grupama ukljuéuju ili iskljucuju;

b) kada je rampa za zabranu ulaska osvijetljena, sva svjetla centralne linije rulne staze ugradena izvan rampe za zabranu
ulaska, kada se gledaju naspram poletno-sletne staze, moraju da budu ugasena na udaljenosti od najmanje 90 m; i

c) kadaje rampa za zabranu ulaska osvijetljena, svaka rampa za zaustavljanje izmedu rampe za zabranu ulaska i rulne staze



mora da bude ugasena."

U tacki 4.58 podtacki 4.58.9 rijeci:" podtackama 4.61.16), 4.61.17) i 4.61.25)" zamjenjuju se rije¢ima: "podtac. 4.58.16, 4.58.17 i
4.58.25 ove tacke".

Clan 8

U Prilogu 5 tacki 5.2 u stavu 1 rije¢i: " ili prelaznu" brisu se, a poslije rije¢i: "unutrasnje ivice" dodaju se rijeci " ili iznad prelazne
povrsine".

U tacki 5.4 podtacki 5.4.6 prva reenica mijenja se i glasi:
"Nosaci-stubovi za Zice, kablove i vodovi oznacavaju se u skladu sa ta¢. 5.5 i 5.6 ovog Priloga.”
U tacki 5.8 podtacki 5.8.1 u drugoj recenici poslije rije¢i "oznacavanje" dodaju se rijeci: "nepokretnih objekata-".

U podtacki 5.8.2 u prvoj recenici poslije rijeéi: "iznosi 0,6m?" dodaju se rijeci: "sa svake strane”, a u drugoj redenici poslije rijeci:
"0,9m?" dodaju se rijedi: "sa svake strane".

U tacki 5.10 podtacki 5.10.1 druga recenica brisSe se.

U podtacki 5.10.2 rijeci: "(vidi slike 6-2 i 6-3)" zamjenjuju se rije¢ima: "(vidi sliku 6-2)."
Poslije podtacke 5.10.3 slika 6-3 brise se.

Podtacka 5.10.4 mijenja se i glasi:

" 5.10.4) Ukoliko se radi o Sirokom objektu ili skupu objekata na vrlo malom rastojanju koji:

a) probijaju horizontalni dio povrsine ogranicenja horizontalnih prepreka (OLS) ili se nalaze van OLS-a, svjetla na vrhu
objekta treba da budu postavljena na nacin da se naznaci vidljivost tacaka ili ivica objekata koji su najvisi u odnosu na
povrsinu ograni¢enja prepreka ili iznad zemlje, i kako bi se naznacila opsta kontura i Sirina tih objekata; i

b) probijaju nagnutu OLS, svjetla na vrhu objekta trebaju da budu postavljena na na¢in da se naznadi vidljivost tacaka ili
ivica objekata koji su najvisi u odnosu na povrsinu ogranicenja prepreka, i kako bi se naznacila opsta kontura i §irina tih
objekata.

Ukoliko su dvije ili vise ivica objekata iste visine, oznacava se ivica koja je najbliZa povrsini za slijetanje. Ukoliko se koriste
jedini¢ni izvori svjetla niskog intenziteta, rasporeduju Se u najveé¢im uzduznim razmacima od 45m.

Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla srednjeg intenziteta, rasporeduju Se u najve¢im uzduznim razmacima koji ne prelaze
900m."

U tacki 5.12 poslije podtacke 5.12.1 Tabela 6-3 i tekst u Napomeni ispod tabele mijenjaju se i glase:

“Tabela 6-3 Osobine svjetala za oznaavanje prepreka

1 2 3 4 | 5 | 6 7
" ST Najvedi intenzitet (cd) pri datoj
Tip svietla Boja SI:I/?;II(I) Sot(iie;s(léjé?ﬂ; osvijetljenosti pozadine (b) Tabele distribucije
bljeska) Dan (Iznad 500 Sumrak (50-500 No¢ (Ispod 50 svjetla
cd/m2) cd/m?) cd/m?)
'X'Sk' intenzitet, tip Crvena Bez prekida N/A N/A 10 6-3a
(stalna prepreka
Niski intenzitet, tip
B Crvena Bez prekida N/A N/A 32 6-3a
(stalna prepreka)
Niski intenzitet, tip S prekidima -
C Zuta/Plava (a) bljeskajuci N/A 40 40 6-3a
(pokretna prepreka) (60-90 bpm)
Niski intenzitet, tip
D S prekidima -
(vozilo za vodenje Zuta bljeskajuci N/A 200 200 6-3a
vazduhoplova po (60-90 bpm)
zemlji)
. . . S prekidima -
Srednjt infenzitet, tip Bijela bljeskajuci 20 000 20 000 2 000 6-3b
(20-60 bpm)
. . . S prekidima -
Srednjtintenzitet, tip Crvena bljeskajuci N/A N/A 2 000 6-3b
(20-60 bpm)
Srednjtintenzitet, tip Crvena Bez prekida N/A N/A 2 000 6-3b




S prekidima -

Visokd Intenzite, ip Bijela bljeskajuci 200 000 20 000 2000 6-30
(40-60 bpm)
Lo . . S prekidima -
Visokd intenzitet, tip Bijela bljeskajuci 100 000 20 000 2000 6-3b
(40-60 bpm)

a) Vidi podtacku 5.11.3).

b) Za bljeskajuca svijetla, stvarni intenzitet, kako je utvrdeno u skladu sa Priru¢nikom za projektovanje aerodroma,
(ICAOD0c9157), Dio4."

Poslije tabele 6-3 dodaju se dvije nove tabele koje glase:

"Tabela 6-3a. Distribucija osvjetljenja za svjetla na preprekama malog intenziteta

Minimalni intenzitet | Maksimalni intenzitet Vertikalno Sirenje snopa
(@) @) ()
Minimalno Sirenje Intenzitet
snopa
Tip A 10 cd (b) N/A 10° 5 cd
TipB 32cd (b) N/A 10° 16 cd
TipC 40 cd (b) 400 cd 12° (d) 20 cd
Tip D 200 cd (c) 400 cd N/A N/A

Napomena: Ova tabela ne sadrzi preporuceno horizontalno $irenje snopa. Prema podtacki 5.10.13. potrebno je da se obezbijedi
pokrivenost od 360° oko prepreke. Stoga, broj jedini¢nih izvora svjetla koja su potrebna kako bi se ispunio ovaj zahtjev zavisi od
horizontalnih Sirenja snopa svakog pojedinog jedini¢nog izvora svjetla kao i od oblika prepreke, $to znaci da je kod uzih svjetlosnih
snopova potreban veéi broj jedini¢nih izvora svijetla.

(a) 360° horizontalno. Za bljeskajuca svijetla, intenzitet je efektivan kako je definisano u Priru¢niku projekta aerodroma, Dio 4.
(b) Izmedu 2 i 10° vertikalno. Uglovi vertikalne elevacije referentni su horizontalnoj kada je svjetlo nivelisano.

(c) Izmedu 2 i 20° vertikalno. Uglovi vertikalne elevacije referentni su horizontalnoj kada je svjetlo nivelisano.

(d) Najvecdi intenzitet treba da se nalazi na oko 2.5° vertikalno.

(e) Najvedi intenzitet treba da se nalazi na oko 17° vertikalno.

(f) Sirenje snopa definise se kao ugao izmedu horizontalnog plana i smjerova za koje intenzitet prelazi vrijednost navedenu u koloni
Lintenzitet*.

Tabela 6-3b. Distribucija osvjetljenja za svijetla na preprekama visokog intenziteta u skladu sa intenzitetima vrijednosti
navedenim u tabeli 6-3

Vrijed Minimalni zahtjevi Preporuke
nost Vertikalni ugao elevacije Vertikalno Sirenje Vertikalni ugao elevacije Vertikalno Sirenje
intenzi snopa (c) snopa (c)
teta 0° -1° 0° -1° -10°
Minim Minim Minim Minim Inten Maksi Maksi Maksi Maksim Inten
alni alni alni alno zitet malni malni malni alno zitet
prosje intenzi intenzi Sirenje (a) intenzit intenzit intenzit Sirenje (@)
¢ni tet (a) tet (a) snopa et (a) et (a) et (a) snopa
intenzi
tet (a)
(2)88 200000 | 150000 | 75000 3° 75000 | 250000 | 112500 7500 7° 75000
(1)88 100 000 | 75000 37500 3° 37500 | 125000 56 250 3750 7° 37500
20000 | 20000 15 000 7 500 3° 7 500 25000 11 250 750 N/A N/A
2000 2000 1500 750 3° 750 2500 1125 75 N/A N/A

Napomena: Ova tabela ne sadrzi preporuceno horizontalno $irenje snopa. Prema podtacki 5.10.13. potrebno je da se obezbijedi
pokrivenost od 360° oko prepreke. Stoga, broj jedini¢nih izvora svjetla koja su potrebna kako bi se udovoljilo ovom zahtjevu zavisi
od horizontalnih Sirenja snopa svakog pojedinog jedini¢nog izvora svjetla kao i od oblika prepreke, §to znaci da je kod uzih
svjetlosnih snopova potreban veéi broj jedini¢nih izvora svjetla.



(a) 360° horizontalno. Vrijednosti svih intenziteta izraZeni su u kandelama. Za bljeskajuca svijetla, intenzitet je efektivan kako je
definisano u Priru¢niku projekta aerodroma, Dio 4.

(b) Vertikalni uglovi elevacije referentni su horizontalnim kada je jedinica svjetlosti nivelisana.

(c) Sirenje snopa definisano je kao ugao izmedu horizontalnog plana i smjerova za koje intenzitet prelazi vrijednost navedenu u

1731}

koloni ,,intenzitet*.
Clan 9
U Prilogu 8, tacki 8.1 podtacki 8.1.13 poslije alineje b) dodaje se nova alineja c) koja glasi:

"c) serijom modularnih testova koji po¢inju u prvoj godini i zavr§avaju sveobuhvatnim vjezbama za slu¢aj vanrednog dogadaja u
intervalima koji ne prelaze tri godine,".

Dosadasnja alineja c) postaje alineja d).
U tacki 8.7 podtacki 8.7.1 u stavu 1 poslije rijeci: "navigacionih potreba" dodaju se rije¢i: "ili za sigurnost vazduhoplova".
U podtacki 8.7.2 u stavu 1 poslije rijeci: "navigaciju vazduhoplova" dodaju se rijeci: "ili za sigurnost vazduhoplova".
U podtacki 8.7.3 u stavu 1 poslije rijeci: "navigacionih potreba" dodaju se rijeci: "ili za sigurnost vazduhoplova".
U podtacki 8.7.4 u stavu 1 poslije rijeci: "navigacione svrhe" dodaju se rijeci: "ili za sigurnost vazduhoplova".
Clan 10
U Prilogu 9 tacki 9.1, podtacki 9.1.1 alineja d) mijenja se i glasi:
"d) sistemi za odvod i elektri¢ni sistemi i".
U tacki 9.2 poslije podtacke 9.2.2 dodaju se dvije nove podtacke koje glase:

"9.2.2a) Kolovozna povrsina poletno-sletne staze mora da se odrzava u takvom stanju da obezbijedi karakteristike trenja povrsine
na ili ispod minimalnog nivoa trenja koji je odobrila Agencija.

9.2.2b) Karakteristike trenja povrsine poletno-sletne staze moraju biti dokumentovane i mjere se periodi¢no u svrhu odrZavanja,
uredajem za kontinuirano mjerenje trenja koji posjeduje sposobnost da se poliva vodom. Ugestalost ovih mjerenja mora biti
dovoljna da utvrdi trend karakteristika trenja na povr$ini poletno-sletne staze."

X n

U podtacki 9.2.3 poslije rijeci: "ocijene karakteristike" dodaje se rije¢ "povrSinskog".

U podtacki 9.2.5 prva recenica brise se, a u drugoj recenici poslije rijei: "da se uklone" dodaju se rijeci: "sa povrSine poletno-
sletne staze u upotrebi".

U tacki 9.3 podtacki 9.3.1 poslije rije¢i: "treba da se" dodaje se rije¢ "privremeno", a rije¢i: "se dovr$i postavljanjem novog sloja
na cijeloj poletno-sletnoj stazi" zamjenjuju se rijeima: "je obnavljanje te staze obavljeno u potpunosti”.

Clan 11

U DODACIMA PRAVILNIKU O AERODROMIMA, Dodatku 1 tacki D.1.2 Tabela u podtacki D1.2.1. mijenja se glasi:

a) Crvena

Ljubicasta granica y=0.980—x
Zuta granica y=0.335

b) Zuta
Crvenagranica y=0.382
Bijela granica y=0.790-0.667x
Zelena granica y=x-0.120

c) Zelena
Zuta granica x=0.360-0.080y
Bijela granica x=0.650y
Plava granica y=0.390-0.171x

d) Plava




Zelena granica

y=0.805x+0.065

Bijela granica

y=0.400—x

Ljubicasta granica

x=0.600y+0.133

e) Bijela
i) Sijalica
Zuta granica x=0.500
Plava granica x=0.285

Zelena granica

y=0.440iy=0.150+0.640x

Ljubicast agranica

y=0.050+0.750xiy=0.382

ii) LED

Zuta granica

x=0.440

Plava granica

x=0.320

Zelena granica

y=0.150 + 0.643x

LjubiCasta granica

y=0.050 + 0.757x

f)  Varijabilna bijela

Zuta granica

x=0.255+0.750yix=1.185-1.500y

Plava granica

x=0.285

Zelena granica

y=0.440iy=0.150+0.640x

Ljubicastagranica

y=0.050+0.750xiy=0.382

Clan 12

U Dodatku 2, poslije zajednickih biljeski za slike A2-1 do A2.-11. u tekstu prije slike A2.-12. poslije rijeci: "(razmak 15m)" stavlja
se zapeta i dodaju se rijeci: "rampe za zabranu ulaska".

U tekstu prije slike A2.-13. poslije rijeci: "(razmak 15m)" stavlja se zapeta i dodaju se rijeci: "rampe za zabranu ulaska".
U tekstu prije slike A2.-14. poslije rijeéi: "(razmak 7.5 m)" stavlja se zapeta | dodaju se rijeci: "rampe za zabranu ulaska".

U tekstu prije slike A2.-15. poslije rijeci: "(razmak 30m, 60m)" dodaju se zarez i rije¢i: "rampe za zabranu ulaska".

U tekstu prije slike A2.-16. poslije rijeci: "(razmak 7,5m, 15m, 30m )" )" stavlja se zapeta i dodaju se rije¢i “rampe za zabranu

ulaska".
U tekstu prije slike A2.-17. poslije rijeci: "(razmak 15m)" )" stavlja se zapeta i dodaju se rijeéi : "rampe za zabranu ulaska".
U tekstu prije slike A2.-18. poslije rijeci: "(razmak 15m)" )" stavlja se zapeta i dodaju se rije¢i "rampe za zabranu ulaska".

U tekstu prije slike A2.-19.poslije rije¢i: "(razmak 7,5m)" )" stavlja se zapeta i dodaju se rije¢i "rampe za zabranu ulaska".

Clan 13

U Dodatku 5 u Tabeli A5.-1. kolona Potpunost Kklasifikacija mijenja se i glasi:

Potpunost
Klasifikacija

rutinska

bitna

bitna

bitna

kriticna

kriti¢na




kriti¢cna

kriti¢cna

bitna

bitna

bitna

rutinska

rutinska

rutinska

U Tabeli A5.-2. kolona Potpunost klasifikacija mijenja se i glasi:

Potpunost
Klasifikacija

bitna

bitna

bitna

bitna

kriti¢cna
kriti¢na

kriti¢na

bitna

bitna

bitna

bitna

U Tabeli A5-3 kolona Potpunost Kklasifikacija mijenja se i glasi:

Potpunost
Klasifikacija

bitna

bitna

bitna

U Tabeli A5-4 kolona Potpunost Kklasifikacija mijenja se i glasi:

Potpunost
Klasifikacija

bitna

bitna

bitna

Tabela A5.-5. mijenja se i glasi:



"Tabela A5-5 DuZina /udaljenost/dimenzija

Duzina/udaljenost/dimenzija Taénost Potpunost
Vrsta podatka Klasifikacija
Duzina poletno-sletne staze im kriti¢na
izmjerena
Sirina poletno-sletnestaze Im bitna
izmjereno
Udaljenost pomjerenog praga im rutinska
izmjereno
Duzina i Sirina staze za zaustavljanje (stopway) im kriti¢na
izmjereno
Duzina i $irina o¢is¢enog prostora Im bitna
izmjereno
Raspoloziva duzina staze za slijetanje Im kriti¢cna
izmjereno
Raspoloziva duzina staze za zalet im kriti¢na
izmjereno
Raspoloziva duzina poletno-sletne staze za polijetanje 0.5m kriti¢na
izmjereno
Raspoloziva duzina za ubrzanje izaustavljanje im kriti¢na
izmjereno
Sirina ramena poletno-sletne staze im bitna
izmjereno
Sirina rulne staze im bitna
izmjereno
Sirina ramena rulnestaze Im bitna
izmjereno
/Antena ILS odasilja¢ pravca slijetanja-kraj poletno-sletne staze, 3m rutinska
udaljenost izradunato
/Antena ILS klizne ravni - prag, udaljenost duz centralne linije 3m rutinska
izracunato
Duzina/udaljenost/dimenzija Taénost Potpunost
Vrsta podatka Klasifikacija
ILS oznadiva¢ - udaljenost praga 3m bitna
izracunato
Antena ILSME - prag, udaljenost duz centralne linije 3m bitna
izracunato
Antena MLS azimuta - kraj poletno-sletne staze, udaljenost 3m rutinska
izracunato
Antena MLSelevacije - prag, udaljenost duz centralne 3m rutinska
linije izracunato
Antena MLSDME/P - prag, udaljenost duz centralne 3m bitna
linije izracunato
Clan 14

U Dodatku 8 tacka D.8.6 mijenja se i glasi:
"D.8.6.Procjenjivanje svojstava povr§inskog trenja asfaltiranih povrsina prekrivenih snijegom, bljuzgavicom, ledom i mrazom.

D.8.6.1. Treba obezbijediti pouzdane i uskladene informacije o stanju povr§ine kontaminiranih poletno-sletnih staza. Za svaku
tre¢inu poletno-sletne staze procjenjuje se tip kontaminanta, njegova distribucija, kao dubina u slu¢aju rastresitih kontaminanata.
Pokazivanje karakteristika trenja povrSine se Koriste prilikom procjene uslova poletno-sletne staze. Karakteristike trenja mogu da
se dobiju pomoc¢u uredaja za mjerenje trenja (medutim, ne postoji medunarodni konsenzus o moguénosti korelacije izmedu rezultata
dobijenih takvom opremom i performansi vazduhoplova). Ipak, u slu¢aju kontaminanata poput bljuzgavice, mokrog snijega i
mokrog leda, nanos kontaminanata na opremi za mjerenje, moze da uzrokuje da dobijeni rezultati ne odgovaraju stvarnom stanju
na povrsini poletno-sletne staze . Primijenjeni standardi i kriterijumi korelacije izmedu karakteristika trenja i preformanci ko¢enja
vazduhoplova moraju biti odobreni od Agencije. Informacije o praksi pojedinih drzava u vezi korelacija karakteristika trenja sa
performansama kocenja vazduhoplova sadrzane su u ICAO Circular 329 Procjena, mjerenje i prijavljivanje stanja povrsine poletno-
sletne staze, Dodatak A.

D.8.6.2 Stanje trenja poletno-sletne staze moze da se opisno prikaze kao “procijenjeno povrSinsko trenje”. PovrSinsko trenje



kategoriSe se kao dobro, izmedu srednjeg i dobrog, srednje, izmedu srednjeg i loSeg, kao i loSe i objavljuje se u SNOWTAM
formatu (Aneks 15, Dodatak 2 — format SNOWTAM kao i PANS-ATM, Poglavlje 12.3-ATC frazeologija).
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SlikaA-3. Uporedivanje kriterijuma hrapavosti

D.8.6.3 Nize prikazana tabela sa pripadaju¢im opisnim terminima izradena je na osnovu podataka o trenju prikupljenih samo u
uslovima smrznutog snijega i leda i ti podaci ne smiju da se smatraju apsolutnim vrijednostima koje su primjenjive u svim
prilikama. Ako je povr§ina pod uticajem snijega ili leda, a procijenjeno povrsinsko trenje se ocijeni ,,dobrim*, piloti ne smiju
da oéekuju uslove koji su jednako dobri kao i uslovi na ¢istoj suvoj poletno-sletnoj stazi (na kojoj dostupno trenje moze da bude
znatno vece od onog potrebnog u svakom slucaju). Vrijednost ,,dobar predstavlja komparativnu vrijednost i oznacava da
vazduhoplovi ne bi trebali da imaju poteskoce u pogledu kontrole smjera ili ko¢enja, narocito prilikom slijetanja. Vrijednosti u
koloni “Izmjereni koeficijent p”” su date samo kao indikacija. Na svakom aerodromu moze da se izradi posebna tabela u skladu
sa uredajem za mjerenje koji se koristi na aerodromu i u skladu sa standardom i kriterijumima korelacije koje je odobrila
Agencija. Date vrijednosti 1 posebne su za svaki uredaj za mjerenje trenja kao i za povrsinu koja se mjeri i doti¢nu brzinu.

Izmjereni koeficijent p Procijenjeno povrsinsko trenje Kod
0.401visi Dobar 5
0.39d00.36 Srednji do dobar 4
0.35d00.30 Srednji 3
0.29d00.26 Srednji do slabi 2
0.25i nizi Slabi 1

D.8.6.4. Ako ne moze da se postigne povezivanje koCenja sa mjerama trenja tokom godina, a proizvoda¢ uredaja nema
moguénost da predvidi i kontrolise greske koje se odnose na o€itavanje iz ovih uredaja, onda se ova ocitavanja koriste samo
kao dio procjene cjelokupnog stanja poletno-sletne staze. Glavna razlika izmedu tipova uredaja za mjerenje usporavanja i drugih
tipova je ta Sto prilikom kori$¢enja tipa uredaja za mjerenje usporavanja operator je integrisani dio procesa mjerenja i tom
prilikom moze da osjeti karakteristike vozila kada je uredaj za mjerenje usporavanja ugraden i samim tim da osjeti proces
usporavanja. Ovo pruza dodatne informacije u cjelokupnom procesu procjene stanja poletno sletne staze.

D.8.6.5 Pruzanje informacija o procijenjenom stanju povrsine, ukljuéujuéi procijenjeno povrsinsko trenje za svaku treé¢inu
poletno-sletne staze je neophodno. Trecine se nazivaju A, B i C. U svrhu izvjeStavanja AlS-a odsjecak A uvijek predstavlja
odsjecak povezan sa nizom brojnom oznakom poletno-sletne staze. Medutim, kada se pilotu pruzaju informacije o slijetanju
prije slijetanja, odsjecci se nazivaju prvim, drugim ili tre¢im dijelom poletno-sletne staze. Prvi dio uvijek oznacava prvu tre¢inu
poletno-sletne staze gledane u smjeru slijetanja. Procjena se sprovodi duz dvije linije paralelne sa poletno-sletnom stazom, tj.duz
linija udaljenih priblizno 3m od centralne linije sa obje njene strane ili na onoj udaljenosti od centralne linije na kojoj se ve¢ina
operacija odvija. Cilj procjene je utvrdivanje tipa, dubine i pokrivenosti kontaminanata i njihov uticaj na procijenjenu vrijednost
povrsinskog trenja, obzirom na preovladavajuce meteoroloske uslove za odsjecke A, B i C. U sluc¢ajevima kada se koristi uredaj
za kontinuirano mjerenje trenja, srednje vrijednosti se dobijaju iz vrijednosti trenja zabiljezenih za svaki odsje¢ak. Ukoliko se



upotrebljava uredaj za mjerenje trenja na pojedina¢noj poziciji kao dio ukupne procjene povrsinskog trenja, na svakoj trecini
poletno-sletne staze treba da budu obavljene najmanje tri provjere ukoliko je to moguce. Rezultati mjerenja Prikupljene i
procijenjene informacije o stanju kolovozne povrsine objavljuju se u formi SNOWTAM-a i NOTAM-a (vidi Priru¢nik 0
sluzbama na aerodromu (ICAO Doc.9137), Dio2.)

D.8.6.6 Priru¢nik o sluzbama na aerodromu (ICAO Doc. 9137), Dio2, pruza smjernice o jednobraznom koris¢enju ispitne
opreme i druge informacije o uklanjanju povrsinske kontaminacije i 0 pobolj$anju uslova trenja.".

Tacka D.8.7 mijenja se i glasi:
" D.8.7.0dredivanje svojstava povrsinskog trenja u svrhe konstrukcije i odrzavanja
D.8.7.1 Svojstva povrsinskog trenja na asfaltiranoj poletno-sletnoj stazi moraju da se:

a) procijene da bi se provjerila svojstva povrsinskog trenja novih asfaltiranih poletno-sletnih staza ili asfaltiranih poletno-sletnih
staza ¢ija povrsina je obnovljena, kada su mokre (Prilog 2 ovog Pravilnika),

b) periodi¢no procijene u cilju utvrdivanja klizavosti asfaltiranih poletno- sletnih staza.

D.8.7.2. Stanje kolovoza poletno-sletne staze se, po pravilu, procjenjuju u suvim uslovima kori$¢enjem uredaja za mjerenje
kontinuiranog trenja koji posjeduje sposobnost da se poliva vodom. Provjere procjene karakteristika povr$inskog trenja poletno-
sletne staze rade se na ¢istim povr$inama poletno-sletne staze nakon njene izgradnje ili obnavljanja.

D.8.7.3. Provjera trenja postojecih stanja povrSine obavlja se periodi¢no da bi se izbjeglo smanjenje ispod dozvoljenog
minimalnog nivoa trenja. Kada se utvrdi da je vrijednost trenja na bilo kojem dijelu poletno-sletne staze niza od ove vrijednosti,
te informacije o tome objavljuju se u NOTAM-u. Mjerenje trenja mora se obavljati u pravilnim vremenskim razmacima kako
bi se utvrdila potreba za sanacijom ili rekonstrukcijom poletno — sletne staze prije nego njeno stanje postane ozbiljno. Vremenski
intervali i prosje¢na ucestalost mjerenja zavisi od faktora kao $to su: tip vazduhoplova i u¢estalost koris¢enja, klimatski uslovi,
vrsta kolovoza i zahtjevi u pogledu servisiranja i odrzavanja kolovoza.

D.8.7.4. Mijerenja trenja na postoje¢im ili novim poletno-sletnim stazama ili poletno-sletnim stazama sa obnovljenom
povrsinom, sprovode se pomo¢u uredaja za kontinuirano mjerenje trenja, opremljenog gumom glatke dodirne povrsine. Uredaj
mora da posjeduje sposobnost da se poliva vodom kako bi se mjerenja svojstava trenja povrsine mogla sprovoditi na dubini
vode od 1mm.

D.8.7.5.Kada se sumnja da su svojstva trenja poletno-sletne staze mozda smanjena zbog slabog oticanja usljed neodgovarajuéih
nagiba ili depresija, potrebno je da se sprovede dodatno mjerenje, ali u prirodnim uslovima tipi¢nim za lokalnu kisu. Navedeno
mjerenje razlikuje se od prethodnog po tome $to su u uslovima lokalne kise dubine voda u slaboo¢is¢enim podrucjima obi¢no
vece, pa su rezultati ispitivanja prikladniji za utvrdivanje problemati¢nih podruéja niskih vrijednosti trenja koje bi mogle da
prouzrokuju pojavu vodenog Kklina ispod gume (aquaplaning) od rezultata prethodnog ispitivanja. Ako okolnosti ne dopustaju
sprovodenje mjerenja u prirodnim uslovima tipiénim za ki$u, tada ti uslovi mogu da se simuliraju.

D.8.7.6. Kada se sprovode ispitivanja trenja kori$¢enjem uredaja za kontinuirano mjerenje trenja koji posjeduje sposobnost da
se poliva vodom na mokrim poletno-sletnim stazama,mora se voditi ra¢una o tome da, za razliku od uslova smrznutog shijega
i leda u kojima su varijacije koeficijenta trenja zavisno od brzine vrlo ograni¢ene, mokra poletno-sletna staza prouzrokuje pad
vrijednosti trenja kako se brzina povec¢ava. Medutim, kako se brzina povecava, stopa po kojoj trenje opada snizava se. Medu
faktorima koji uti¢u na koeficijent trenja izmedu gume i povrSine poletno-sletne staze, posebno je vazna tekstura. Ako je
poletno-sletna staza dobre makroteksture koja omogucava isklizavanje vode ispod gume, tada brzina manje utic¢e na vrijednost
trenja. Suprotno, povrsina niske makroteksture proizvodi veéi pad vrijednosti trenja kako se brzina povecava.

D.8.7.7. Minimalni nivo trenja ispod kojeg treba da se zapocne sprovodenje korektivne mjere odrzavanja odreduje Agencija.

U pogledu kriterijuma za planiranje karakteristika povr$inskog trenja novih ili obnovljenih povr§ina poletno-sletnih staza i
njihovog odrZavanja, Agencija moze da utvrdi nivo planiranja odrZavanja ispod kojeg treba da se zapo¢ne odgovarajuca
korektivna akcija odrzavanja, sa ciljem unapredenja trenja.

The Airport Services Manual (Doc 9137), Part 2 daje smjernice za planiranje odrzavanja i najmanjeg nivoa trenja za povrsine
poletno-sletnih staza koje se koriste. "

U Tacki D.8.8 podtacki D.8.8.1.1 Tabela A-1 Vrijednosti trenja novih i postojecih povrsina poletno-sletnih staza brise se.

U tacki D.8.9 podtacki D.8.9.1. u trecoj recenici stava 1 rijeci "i na poletno-sletnoj stazi za instrumentalni neprecizni prilaz ili
poletno-sletnoj stazi bez instrumentalnog navodenja," brisu se, a u etvrtoj recenici rijeci: "U takvim slucajevima, sigurnosno"”
zamjenjuju se rijecju "Sigurnosno", a rijeci: "se proteze sve do " zamjenjuju se rijecima: "uzme u obzir takve".

Podtacka D.8.9.2 mijenja se i glasi:

"D.8.9.2. Trebalo bi obezbijediti sigurnosnu povrsinu kraja poletno-sletne staze (RESA) smanjivanjem deklarisanih duZina
poletno-sletne staze i instalacijom sistema za zaustavljanje."

Poslije Slike A-4 dodaje se nova slika A-4a. i pet novih podtacaka koje glase:
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Slika A-4a. Sigurnosno podrudje kraja poletno-sletne staze za poletno-sletnu stazu ¢iji je kodni broj 3 ili 4.

D.8.9.3 Prilikom instalacije sistema za zaustavljanje vazduhoplova u cilju njegove efikasnosti potrebno je predvidjeti da
performanse tog sistema obezbijede njegovu prihvatljivu efikasnost na osnovu istraZivanja i razmatranja i zaustavljanja
vazduhoplova iza povrsine poletno-sletne staze.

D.8.9.4. Demonstrirane performanse sistema zaustavljanja mogu da se postignu validovanom metodom projektovanja, koja
moze da predvidi performanse sistema. Projekat i performanse treba da se zasnivaju na tipu vazduhoplova za koji se o¢ekuje
da koristi predmetnu poletno-sletnu stazu koja postavlja najvece zahtjeve po pitanju sistema zaustavljanja.

D.8.9.5 Projekat sistema zaustavljanja mora da uzme u obzir viSestruke parametre vazduhoplova, ukljucujuéi ali ne i iskljuéivo,
dozvoljeno opterecenje vazduhoplova na tockovima, konfiguraciju to¢kova, kontaktni pritisak guma, teziste vazduhoplova i
brzinu vazduhoplova. Takode treba uzeti u obzir potrebu da sistem za zaustavljanje izdrzi slijetanje vazduhoplova prije praga
poletno-sletne staze, kao i operativno prisustvo kompletno utovarenih spasilackih i vatrogasnih vozila uklju¢ujuéi i njihov
dolazak i odlazak

D.8.9.6 Informacije koje se odnose na prostiranje sigurnosnog podrucja kraja poletno-sletne staze i na prisustvo sistema za
zaustavljanje treba da budu objavljene u AlIP-u.

D.8.9.7 Dodatne informacije sadrzane su u Priru¢niku o projektu aecrodroma (Doc 9157), Dio 1."

Clan 15

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u “Sluzbenom listu Crne Gore”.
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