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POVRGI NA, OBJEKATA, URENnAJA | OPREME NA AEROD
Predmet
Llan 1
Ovim pravilnikom utvrLluju se minimalni tehni | ki i
nesmetanu upotrebu oper atiopremdanhaemdramu grilikonaprojektdvanjg,k at a ,
izgradnj e, rekonstrukcije i oznal avanja aerodr oma,
kao i posebni uslovi gralenja u podrulju prilaznih
Mi ni mal ni t e hdard] iksit aiv ad rlu geagndbagt agnhaatnaan d ar di ma i prep
praksama iz Aneksa 14 Konvencije o melLunarodnom ¢
godine (u daljem tekstuLi kagka konvencija), kao i Meplruodmae | ni k a

organizacijecivilnog vazduhoplovstva (International Civil Aviation OrganizatiofCAO).

U skl adu sa | | an o mdrédbe okoggraailpikaeprimfeajujwse msyeiagroelronoekoji
imaju certifikat aerodroma, odnosno odobrenje za upatr@erodroma koje izdaje Agencifa civilno
vazduhoplovstvo (u daljem tekstu: Agencija).

Na aerodromima o dr elLemiji enk t i ma koj i su i zgr al e pravinikar i j e s
Agencijamo gda dozvoliodst upanj e od ut vr L aosfalijenes (argumehtovatep n a
dokumentacije (aeronauti | ket akwodiqgdest upraonjeek tnel eel ual

izvolLenja operacija na aerodromu.

Znalenje izraza, skralenica i oznaka
Ll an 2
(1) Izrazi, upotrijebljeni u ovomravilniku imajusje d el a znal enj a:

aerodrom (aerodrom¢ j e odrelLeno podrulje na zemlji il vod
opremu) namijenjeno u potpunost:i ili djelimilno za
aerodromski svjetlosni far (aerodrome beacon j e svj et |l osni far namijenjen
iz vazduha,
bljeskalica (capacitor discharge lightje sijalica punjenagasomu k o j 0 j se putem el ekt
visokog napona proizvodi vrlo kratak bljesakokog intenziteta,
bljuzgavica (slush je vodom natopljeni snijeg koji se pri
unaokol o, sa specifilnom teginom od 0.5 do 0.8,
certifikovani aerodrom (certified aerodromeleaer odr om | i j em rtifigagr at oru j e iz
deklinacija stanice (station declinatoh j e razl i ka i z mediwgeograiskog sjevera; adi | a
odrelenog u trenutk+w, kalibrisanja stanice VOR

7

8)

9)

efektivni intenzitet svijetla bljeskalice (effective intensity)e efektivni intenzitet svitla bljeskalice, koji
je adekvatan intenzitetu stalnog izvora svijetla iste boje posmatranog sa iste udaljenosti u istim uslovima,
elipsoidna visina (geodetska visina)ellipsoid height (geodetic heightjg visina koja se odnosi na

referentni elipsoid, dr edst avlija dudginu normale elipsoida od t
njenog prodora kroz povrginu elipsoida,
geodetski referentni sistem(geodetic datumen aj manj i broj parametara potre

i orijentacije lokalnogeferentnog sistema u odnosu na globalni referentni sistem/okuvir,

10) geoid (geoid)jee k vi pot enci j alna povrgina u gravitacionom

nivoom mora (MSL) koja se kontinuirano pruga ispod

11) glavna poletnasletna staa (primary runway)je poletnasletna staza koja se po pravilu koristi prva,

uvijek kada to uslovi dopugtaju,

12) gregorijanski kalendar (Gregorian calendarjek al endar u opgtoj upotrebi;
13) helidrom (heliport)jeodr el ena povr gina na utlpotipluinoshtijiektlu ndg

dol azak, odlazak i povrginsko kretanje helikoptera

14)hori zontal na vi eletpeistaza(sintwaydisugl rapge IR€R)je umaljenost do koje pilot

vazduhopldawidiomodgle na povr ¢i ndz niadtaev aijslathu smauidijt emtol a
svijetla centralne linije poletnsletne staze,



15) identifikacioni znak aerodroma (aerodrome identification sigrjg oznaka na aerodromu postavljena kao
pomol u identifikaciji aerodroma iz vazduha,

16) instrumentalna poletno-sletna staza(instrument runway) e j edan od sl j-glenéhi i h t i
staza namijenjenih operacijama vazduhoplova zasnovanim na instrumentalnom prilazu:

a) poletnoesletna staza za neprecizni prilamiiprecision approach runwaye instrumentalna poleo-
sl etna staza opremljena Vizuel nim i nevi zuel
vazduhoplova, najmanje po pravcu,

b) poletnesletna staza za precizni prilaz kategorijeptegision approach runway, categoty je
poletnosletna staza, opremljena vituoien sistemom, sistemom za instrumentalno slijetanje (ILS) ili
mikrotalasnim sistemom za slijeta(MLS),inami j enj ena za operacije sa
60m (200 stopa) pr i nviliddriontalinons vidii veo gl o) daldne @0 et n
staze veimpm od 550

c) poletnesletna staza za precizni prilaz kategorije precision approach runway, category) lje
poletnasletna staza opremljena vizuelnim sistemom, sistemom za instrumentalno slijetanje (ILS), ili
mikrotalasnim sistemom za slijebje (MLS), i namijenjena za operacije sa visinom odluke oth60
(200 stopa) do 3fh (100 stopa)hor i zont al na visdlejtinweo stt adneg vped lae ton

d) poletnosletna staza za precizni prilaz kategorije Prgcision approach runway, categorit)lje

instrumentalna poletnsletna staza opremljena vizuelnim sistemom,-tio% ili MLS-0 m, do i du ¢
povr gi n-eletne stdzeithamienjena za operacije vazduhoplova:

A Tsa visinom odi(l@etopa)iiljbezwisiveddiBalisahoizbal nom vi dl j i v
dug peletne stazm velom od 175

B. isa visinom odmukB&Onsgomapd iLbi bez visine odluk

dug p-sldtne staz®manjom od 1idh ali ne manjom od 56n.
C. 1 bezvisineodlukeibezogani | enj a hori zont aslemestazej dl j i vost. du
17) integritet (vazduhoplovni podatak) (integrity (aeronautical data)je stepen potpunosti vazduhoplovnog
podatka koja garantuje da vazduhoplovni podatak i njegova vrijednost nisu izgubljeniijéiniem od

trenutka njegovog nastanka il ovliaglene dopune,

18) kalendar (calendar)je di skr et ni vremensKki referentni sistem
viemenskog pologaja sa vremenskom jedinicom jednog

19) klasifikacioni broj kolovoza (pavement classification numbér PCN) je b r o j koj i i zragav:
podl oge za neogranileni broj operaciija,

20) klasifikacioni broj vazduhoplova (aircraft classification numbei ACN)jeb r o j koj i izragav.

uticaj vazduhoplova na kolovoz za spdcii u st andardnu kategoriju postelj
21) koeficijent upotrebljivosti (usability factor)epr ocenat vr emena z slethestpzeili kor i gl

sistemapoletne | et ni h staza nije ogranileno zbog bol ne ko
22) kvalitet podataka (data quality je gepen ili nivo pouzdanosti da dobijeni podaci ispunjavaju zahtjeve
korisnika u pogledu talnosti, rezoluciije i pot puno

23) lampa je rasvjetno tijelo u kompletu sa sijalicom,

24) | e t i(dirfielg)tjecaerodrom koji se uglavhom upotrebljava za letjenjeiljea i motornih jedrilica koje
ne polijelu samostalno, a |ija se upotreba moge p
upotrebljavaju u nekomercijalnim operacijama,

25) lomljivi objekat (frangible object)e objekat male mase oblikovan takla se pod pritiskom lomi, izvije ili
popusti pod naletom vazduhoplova kako bi predstavljao najmanju opasnost za vazduhoplov,

26)mal a gustina saobr (aekodrpmee traffia demsityje datlaboojraperacija u srednje

opterel enom shpojednojpojetes Vel mojodstlazi ili tipilno man
svim polethes | et nim stazama aerodr oma, gdje je broj ope.
sredina broja operacija tokom godine, dnevnog najprometnijeg sata, ajgdna @ ci j a, kao poj
jedno slijetanje i jedno polijetanje,

27Ymanevar s k amgmaewvring aresledi o aerodroma na zemlji ili vod

polijetanje, slijetanje ili kretanje vazduhoplova, )
28)me lLupozi cij @termediad heldirgpgsitonjeu ci | j u kontrole saobral a

mjesto na kojem vazduhoplov u vognj.i i vozila mor a
| ekaju odobrenje za nastavak kretanja,

29)mj esto za | ekanj e nca(oakholding sositoy)je masoebbrmad a¢g nmal en po
servisnoj saobraiajnici na kojem vozila mogu da bu

30)nal el a | j ud(bukmanhfactbra fribciplespun al el a koja se primjenjuj.
dizajnu, certifikovanjuo buci , operacijama i odrgavanju u ciliju
l ovjeka i drugih djelova si pafemaasi uzi maj ul i u obzi

31) nadmorska visina aerodroma (aerodrome elevation j e nadmor ska Vvisina najvi
dijetanje,



32) neinstrumentalna poletnasletna staza(norrinstrument runway)e poletnasletna staza namijenjena za
operacije vazduhoplovaasnovan@a postupcima vizuelnog prilaza,
33) nezavisna paralelna polijetanja(independent parallel departuresiiistovremea polijetanja sa paralelnih

il pribligno paralelnih instrumentalnih poletnih
34) nezavisni paralelni prilazi (independent parallel approachesyi st ovr e meni pril azi p
produgenim osama na par al el ne leind stazepgdje hijesu gropsanip ar a |
radarski wuslovi razdvajanja izmelLu vazduhoplova,
35 nor mal no podinarngl fightlzené (NEEZj)ejpao dr ul j e van zagdgtil enog pi¢
zralenja (LFFZ, LCFzZ ili LSFzZnal edjia jcea zlmigtsd enpr i

ogtelenje oka,
36) objavljene d u § (dactared distancgs

a) raspol ogi va dtakgaff run awailmble ATEORA))je dugi na staze objav
raspologiva i pogodna za zalet vazduhoplova kod

b) r as poluayginvaa zda (tgkeoff distarce availpbée (TODA)jgrasp ol ogi va dugi na
vazduhoplova sa dodatkom predpolja, ako isto postoji,

c) raspologiva dugi na z a(acaelbrate siop distgnee availableaASPa v I j an
raspologiva dafien zajedno sa duginom staze za z

d raspol ogi va d Uandingaistanee awilable) (EDAPe W ju@ i n a -slptelstaze n o

koja je iskazana kao raspologiva i tgmogodna za kI
37 obj ekat za odl eli v an jdeicirg@rgicingt facility) j@ objelkal ra lkojevmase | a
otklanjaju mraz, |l ed ili snijeg sa vazduhoplova (
se |liste povrgine od mrazd iiheua Inakuplanjazsaijgga iilil bjuggavice, za
odreleno vremensko razdoblje (zagtita od zaleliva

38)okreti gt drunwmag turea pa)epiodr el ena povrgina na aerodr omu
poletnasletnu stazu namijenjena okretanjuzgahoplova) za 180°,

399 operati vnamoyewmenraeajnea di o aerodroma odrelen za pol
vazduhopl ova, koj i se sastoji od manevarske povr g

40) ortometrijska visina (orthometric heightjev i si na t al kege aui do d noodsrue Lneana k ao
srednjeg nivoa mora,

41) oshovna staza poletnesletne stazgrunway strip)eodr elLena p oV r-getna stazeoi ktaze po | et
za zaustavljanje, ako i st a-slgtne,sotinosnd staze zkZaystmjk, @j u | i i
namijenjena je za:

a) smanjenje rizika ogtelenja vaaslenelstazpil ova u sl ul aj
b) zagtitu vazduhopl clete staze ilsiaze ua zaugtavije, gkoisteepostof, tokom
operacija slijetanja ili polijetanj

42) osnovna staza rulne stazgtaxiway strip)je povr gi na uz r

ul nu stazu, ukl
namijenjena zagtiti vazduhoplova tokom rulanja po
u slulaju nenamjernog skretanja sa rulne staze,
43) oznaka (marking)jes i mb o | il grupa simbola izvedena na ope
vazduhoplovnih informacija,
44) 0 z n a | (mevkenljeoznaka postavljena iznad nivoa tla u cil
granice,
45) paralelneilipr i bl i g no p a-slaene sthzgrear pacallekrunwaysku poletnesletne staze
koje se ne sijeku i | ije produgene ose imaju ugao

46) parkirno mjesto vazduhoplova (aircraft stand)je o z na| ena p latformdnamignjemaaza p
parkiranje vazduhoplova,

47) platforma (apron)jeodr el ena povr gina na aerodromu na zemlji
cilju wukrcaja i i skrcaja putnika, ut ovar a ili i stov
odr Javanja vazduhopl ova,

48)podr ul j dtoudhdodvin Zorge diopoletnes | et ne st aze smjegten iza pr
slijetanjuprvo dotaknu,

49 podrul je | etjenja sl ob@senrbeamdree fligpht zoeer (ISFkZpgv azrdailgenn j a

prostor u neposredno]j bl izini aerodroma gdje je d
ni voa koji nel e uzrokovati vizualno ometanje pilo
50)podrul je | etjenja sa o0gr daserdeamadritival flightszene § €FZ))p zr al| e
v a z i prastor u neposrednoj blizini aerodroma, ali iznad LFFZ, gdje je djelovanje svjetlosnih zraka u
vazduhu ogranileno do nivoa koji nelie zaslijepiti
5))podrul je |l etjenja os]| @asebeamvsensitivaflight acaee(tSEM)azdr g rail enj e
prostor van i ne blizu LFFZ i LCFZz, gdje je djelo
kojim se neie prouzrokovati zasljepljivanje bljes



52)pokazi val s mj (mndiag dgdctior) edicator)jeavizuelni p kaz i v al trenut nocg
slijetanja i polijetanja,

53) poletno-sletna stazarunway)jeut vr Lena pravougaona povrgina na aer
polijetanje i slijetanje vazduhoplova,

54) pomijereni prag (displaced thresholdep r ag k o] i kurpolgtnesletneastazep | e t

55) potvrda aerodroma (aerodrome certificate)e dokument koji operatoru aerodroma izdaje Agencija za
civilno vazduhoplovstvo kojom se potvrlLuje wusagl
uslovima koje mora da zadovolji opet or aerodroma za izdavanje kao
sposobnosti certifikata aerodroma, )

56) pouzdanost sistema rasvjetdlighting system reliabilityJevj er ovat nol a da je <cij e

i spravan i funkcionalan u okviru odrelenih odstup

57) povr gi na (hading myRjaenjoedr el ena povr ¢gi na dabadekaod rog a nv aizldii
mi moi Len, kako bi se olakgalo kretanje vazduhopl o

58)povr gina za odl eli v an(fedcingamtgiding pad)jepd ve gl sdi kKa@angpjaa ob
unutragnju povrginu za parkiranje vazduhoplova i s
mobil nih jedinica s a opremom za odl elLivanjel zacg
odlelivanja/zagtite od zalelivanj a,

59)povr gi na z azngka Gignalafeg)jamd vr gi na na aerodromu nami | €
povrginskih znaka,

60)povr gi na z(andisglarepd)ed iamj eper ati vne povrgine namijenj

vazduhoplova,

6l)pozi ci j a (mmavayhodingpositi®) j e oznal en pol o a-pletne atamé,j enj e
povrgine ogranilenja prepraeM&a, ina Kkojiem|lwnahdwsg el
po tlu i vozila morajuda sezaustaei ljigk @si m ukol i ko i mgmadl es@madriadm
nije drugalije dozvolila,

62) prag (threshold)jep o | et a k d -slgtree Istaze ypotrebdjiv za slijetanje,
63) prepreka (obstacle)susvi nepokretni (priviemeni ili stalni) i pokretni objekti, ili njihovi djelovi, koji:
a su s mj e gt e namienjenoj padkretanf vazduhoplova po tlu, ili
b) probijaju povrginu koja Ie, Zbog sigurnosti vV a:
64)peri odilna provj daychic redendancy clecktCRQ s t ji e mat emat i | ki
nami j e ntijdigitanitepadatakia od gubitka ili promjene istih,

65) predpolje (clearway j e odrelena pravougaona povrgina na ko
operatora aerodroma def i ni sana i pripremljena kao odgovar aj
daobavi di o svog poletnog uspona do odrelene visin

66) rame (shouldenjepovr gi na uz i vicu kolovoza izralena t ak:¢
povrginu okolnog terena,

67) rampa (barrette)jet r i il vige jedinilnih i zalojudaencstytakoet | a

da iz daljine daju sliku kratke svjetlosne rampe,
68) razdvojene paralelne operacije(segregated parallel operationsyistovremene operacije na paralelnim

il pribligno par al edsletninmstazama kadausegedna &l st m pekkjob
slijetanje, a druga iskljulivo za polijetanje,
69)ref erentna dugi na p oaemngane reference fielddengli@ hapmanj a dugi
povrgine potrebne za polijetanje pri nuaglovimd o j pr
standardne at mosfere, u mirnom vazduhu, na povr
odgovarajuliem letalkom prirulniku vazduhoplova na
a) propisanog certifikata odgovarajulih vlasti il
b) odgovarajuilih podataka proizvolala vazduhopl ov:
jam dugina povrgine podrazumijeva balansiranu dugi
aljenost potrebnu za polijetanje u drugim slul ajevi

I
70)referentna t alhekodroma eeferende poingag e o gr af s ki pol oejdaijg tgae o me
nekog aerodroma,
71) referentni sistem(datum)jesi st em Kkoj i se moge upotrijebitdi kao
drugih podataka (1SO 19104),
72) rulna staza (taxiway) je odr el en a povrgina na aerodr omu na z
vazduhoplea, povezivanje polethe | et ne st aze sa platfor mom, kao i
djelova aerodroma, ukljulujuldi
a) brzu izlaznu rulnu stazu (rapid exit taxiway)koja je rulna staza povezana sa polesietnom
stazom pod ogtrim wmglgamii veazdjudlopdwama kg ioje
velom od one koja se postige na drugim izlazni.
zauzetosti poletngletne staze,



b) rulnu stazu do parkirnog mjesta (aircraft stand taxilanekoja jedio plaf or me odr el en
rulna staza, iskljulivo namijenjena za prilaz
c) rulnu stazau na platformi (apron taxiway)koja je dio sistema rulnih staza na platformi,
namijenjena osiguranju vozne rute preko platforme,
73)ser vi snajnidroad)r ajle utvrlena ruta na operativnoj o
kretanje vozila,
74)si gurnosna povr gsete stazefruayap eng safety areao(RESApovr gi na i z:
zagtitnog p-cleine sthzg, mampeojéne smargenjii zi ka ogtel enja vazduh
da sleti ispred ili -slenegtemeistavi iza povrgine pol e
75)sl ugba za upr av (apranmpragempdntasénficds mamba koja upravlja
kretanjem vazduhoplova i vozila na platformi,
76) snijeg (na zemlji) (snow (on the grounit)

a) suvi snijeg (dry snow)jesni j eg koj daowdjuewtaar Akmge e stisnut r
i spugasengsupr gi . Specifilna tegina je <0, 35,
b) mokri snijeg (wet snowjes ni j eg Kkoj i e, damds 0 i jepstifonmireaijlid
grudvu. Specifilna tegina je od 0,35 do 0, 49,
c) zbijeni snijeg (compacted snowps ni j eg Kkoj i se zbijen u | vrstu
dr gaile se zajedno ili se | omi naobR,omade ako se
77)s po s o b n o s thumar perfoimankedqus i hofi zi | ke mogul nosti i ogr a

uticaj na sigurnost i efikasnost vazduhoplovnih operacija,
78)srednj a gustina sagdhber aklaadjaa jnea bareorjo dorpoemua ci j6a U s

do 25 po jednoj poletne | et n o j stazi il tipilno, i zmelku wukup
sletnim stazama aerodroma,
79) stalno svijetlo (fixed light)jes vi j et |l o st alnog inteziteta posmatran

80) staza za polijetanje(takeoff runway) je staza namijenjena samo za polijetanje,
81) staza za zaustavljanjgstopway)eodr elLena povrgina pravougaonog obl
pol etne staze namijenjena za zaustavljanje vazduh

82) svjetlosni far (aeronautical beaconje svij et | osni izvor sa kontinuiran
vidljiv iz svih smjerova, sa svrhom oznal avanja o
83) svjetlosni far za oznaku opasnosti{hazard beacon)e svjetlosni izvor koji se koristi za ozhaa v anj e
opasnosti za vazdugnu plovidbu,
84) svjetlosni identifikacioni far (identification beaconje vaz duhopl ovni svjetlosni
kodirani signal u cilju identifikacije odrelene r
85)t al| n(acsuracy)je st epen usaglwgenostjenjzemree il i zmjere
vrijednosti,
86) undulacija geoida (geoid undulation)je pozitivna (iznad) ili negativna (ispod) udaljenost geoida od
mat emati |l kog referentnog elipsoida. Premuial98d ef i ni ¢
(WGS8 4) razlika izmelu elipsoidne visine i ortome:!
87)ukr gt anj e (tadawayintdrsedidnjawlar gt anj e dvi ju il vige rul ni
88) undulacija geoida (geoid undulatioh je udaljenost geoida iad (pozitivha) ili ispod (negativna)
mat emat i | ki referentnog elipsoida,
89) vazduhoplovna rasvjeta na tlu(aeronautical ground lightje svaki sistem rasvjete posebno namijenjen
za pomol u vazdugnoj plovidbi, osim svjetala na s
90) velika gustina s aobr al aj a jrea kaarao dreo nbur o j operacija u sre
raspona od 26 il i-slvatgreojpostjaezdinoji Ipiolteitmiol no vi ge

poletnasletnim stazama aerodroma,
91)vri j eme pr ek o p (switehavertime (light)jewrijeme gotrebno za preklop kod promjene

izvora napajanja, pri |l emu se jalina svijetla, mj
povela za 50%, wuz uslov da je prethodno intenzite
92) vrjleme  z a (haldoveretime)ie ol eki vani viemenski interval u koj
tretirane sredstvom protiv zamrzavan@s buduz a gt i | e n e aledd ili measati agkuplianja
shijega,
93) zavisni paralelni prilazi (dependent parallel approaek)sui st ovr e meni prilazi na p
paralelne instrumentalne poletsol et ne st aze, gdj e su propisani rad

vazduhoplova na produgenim osama sletnih staza,
94)zagtitna s vsletheestazgRunway guartights)jesi st em rasvjete kojim s
vozila obavjegtavaju da -getnugiazed ul azom na aktivnu
95)zagtil en e (pratextedeflight eonese posebno utvrlen vazdugni pr o
opasnog dejstva laserskog asiginja,
96) znak sa nepromjenljivom informacijom (fixed message sigr§ znak koji daje samo jednu trajno
postavljenu informaciju,



97) znak sa promjenljivim informacijama (variable message sigigz na k ko i moge da prik

pret hodno ut Jjailidebudelezinformaciema c i

98) zona bez prepreka (obstacle free zoneje vaz dugni prostor i znad unutr

(2)

CoNoA~WNPE

unutragnjih prelaznih povrgina i povrgine -prekint
sl etne st aztei mo gproavnrigliennaonga , koj i nije probijen nil
|l akog i l omljivog urelaja namijenjenog za sigurno

Skralenice koje se upoijerdetdlaj &wajlienj aavom pravilni
ACNI (aircraft classificationnumbej je klasifikacioni broj vazduhoplova,
ASDA'i (acceleratestop distance availab)jger aspol ogi va dugina za wubrzavan
ATS i (air traffic service}jes | ugba kontsabbrabhapgagnog
cdi (candelg kandela jeoznaka mjerne jedii ce za j alinu svjetlosti,
C i (degree CelsiysCelzijusov stepen jeznaka mjerne jedinice za temperatur
CBR i (California bearing ratiq je kalifornijski indeks nosivosti,
CIE 7 (Commission Internationale de I'EclairageMe Lunar odna kt@wmi sija za rasyv
cmi (centimetr@centimetarjm znaka mjerne jedinice za dugdginu, vi:
DME 1 (distance measuring equipmgdaljinomjer jenavigaciona oprema za mjerenjgaljenosti,

. ft i (foof) je oznaka mjerne jedinice za vertikalnu udaljenost,

. IBN i (identification beacopje identifikacioni far,

. IFR 1 (instrument flight rulessupravila instrumentalnog letjenja,

. ILS T (instrument landing systérje sistem za instrumentalno slijetanje,

. IMC T (Instrument meteorological conditionsume t e o r o | a&idstrumentalhied, v i

. KT (degree Kelvipstepen Kelvina j@znaka mjerne jedinice za temperaturu,

. kg1 (kilogram) kilogram jeoznaka mjerne jedinice za masu,

. km 7 (kilometre kilometarjeo z naka mjerne jedinice za dudginu, vVvis
. km/h 1 (Kilometres per hoyrkilometara na sat jeznaka mjerne jedinice za brzinu,

.kt 1 (knod | v o pbzngkeemjerne jedinice za brzinu,

. L1 (litre) litar je oznaka mjerne jedinice za zapreminu fluida,

. LDAT (landing distance availab)jger as pol ogi va dudgina za slijetanje,

. LCFZ i (Laserbeam critical fighzongjezona | et enj a kritilna od | aser sk
. LFFZ i (Laserbeam free flight zonge zona letenja slobodna od laserskih zraka,

. LOC i (Localize) Lokalajzeru s mj e r radio advigaci@a oprema po pravcu u zoni slijetanja,

. LSFZ i (Laserbeam sensitive flight zong zona letjenja osjetljiva zbog laserskih zraka,

.mi (metremetarj;po znaka osnovne mjerne jedinice za duginu,
. maxi (Maximum)jenaj vel i,

. MLS T (Microwave Landing Systerje mikrotalasni sistem za instrumentalno slijetanje,

. mmi (Milimetre) milimetarjeo z naka mjerne jedinice za duginu, Vi :
. MM T (Middlemarke} je srednji marker,

. mnm 71 (Minimum) minimum,

. MN1 (Meganewtohmeganjutrje oznaka mjerne jedinicza silu,

. NM 7 (Nauticalmilgn aut i | k aznakd mjefna jediniee za daljinu,

. NRT (Numbej je broj,

. NU T (Not usablgje van upotrebe,

. OCA/H i (Obstacle clearance altitude/heiglpev i s i n avanjapprakay

. OFZ 1 (Obstacle freezonge zona bez prepreka,

. OM 1 (Outer markeyjes p ol marken j i

. PAPI'T (Precision approachpa)jes vj et | osni pokazival ugla prilagen
. PCNT1 (Pavement classification numbée klasifikacioni broj kdovoza,

. RCLL 7 (Runway centre line lighusvijetla centralne linije poletnsletne staze,

. REDL i (Runway edge lighsusvijetla ivicepoletnasletne staze,

. RENL 1 (Runway end lightsusvijetla kraja poletnletne staze,

. RESAT (Runway end safety arepes i gur nosna p o v-slene staae, kr aj a pol etno

. RVR 1 (Runway visual rangge horizontalnav i d 1 j i v o s-sletr stdge,p ol et no

. STOL i (Short Takeoff and Landingje kratko polijetanje i slijetanje,

. TODA i (Takeoff distance availablger as pol ogi va dugina za polijetanj
. TORA i (Takeoff run availablg¢jer as pol ogi va dugina za zalet,

. TDZ 7 (Touchdown zonge zona dodira,

. THR 7 (Threshold je prag,

. TWR T (Aerodrome control towgije aerodromski kontrolni toran;,

. TWY T (Taxiway) je rulna staza

. VFR T (Visual flight rule$ supravila vizuelnog letenja,



54. VMC i (Visual meteorological conditiopsuvizuelni vremenski uslovi,

55. VORi (Very high frequency omnidirectiongddio range je svesmjernradiof ar vrl o vel i ke u
(3) Simboli koji se upotrebljavaju u ovom pravilniku imaie d &zl n a ke n j

1) °i (Degreg Stepen

2) =17 (Equalg Jednako

3) i (MinuteofargLul na minut a

4) €1 (Friction coefficien} Koeficijent trenja

5) >i (GreaterthanVi ge od

6) <Ii (LessthahManje od

7) % i (PercentaggProcenat

8) =1 (Plus or minuyPlus ili minus

Pol ogajni referentni sistem
Ll an 3
(1) Za odrelivanje geografskih koordinata wu civilno
sistem, koristse svjetski geodetski sistem 1984 (World Geodetic Syst&8v) (u daljem tekstu: WG84).
(2) Sve geografske koordiumgsst (girine i dugine) izrag

Visinski referentni sistem
Ll an 4

Za odrelLivanje visine,kodraios tvii ssiensskrie drejfiermintom i mosria t(eM
gravitacione visine (nivoa) u odnosu na povrginu pozn

Vremenski referentni sistem

Ll an 5
(1) Kao vremenski referentni sistem koristi se gregorijanski kalendar i koordinisanozahieevrijeme (UTC).
(2) Podaci o eventualnom korigienju drugog vremensk
objavlijuju se u Zborniku vazduhoplovnih informaciija
(GEN 2.1.2)
Sistemwpr avl janja sigurnogiu
Ll an 6
(1) U cilju postizanja prihvatljivog nivoa sigurnosti aerodromskih operacija, operator aerodroma mora da ima
sistem wupravljanja sigurnogiu n a aerodr omu uskl aler
saobral ag aut vkroljemm gri hvatl jivi ni vo sigurnost.i na aer
(2) Sistem upravljanja sigurnogiu aerodroma sadrgi
1) adekvatnu procjenu sigurnosnog rizika radnih procesa zaposlenih na aerodromu,
2) periodilnu redefiniciju procjene sigurnosnog r
3) namiji en e rii ul estal ost nadzora sigurnost:i radni |
korisnika aerodroma koji samostalno obavljaju usluge.
(3) Svi objekti, operativna povrgina, i nst al aiste | e, ur

na nalin kojim se obeghyatiupepkohvanupapoglenjveapss tgi
(prihvatljivog) nivoa sigurnosti.

(4) Operator aerodroma utobdaljee lowjne vmjainmpoadestd @iaismjgeurnr u
iod strane svih zapos| elatazemalskih ualega ikatisnikankaji,sambstaing abdvljajp r u § a
zemaljske usluge,

(5) U ciljusioberzmgelnalainha obavljanja poslova, operat
koni nuiranu uvjegbanost svih zaposlienikhonhanaier ade omu j
zapos !l eni hlacazemafjskilnuslpgea ikgrianika koji samostalno obavljaju zemaljske usluge.

(6) Operator aerodroma procijenjuje postignuti paifjivi nivo sigurnosti i, u skladu sa rezultatima procjene,
utvrlLuje pokazatelje post i (gafetytindigutorgr iphlvaantilrjainvio gv ingiiv omi

kao cil] u odr el e n(safmty targpe.menskom peri odu
(7) U cilnja sngpuprebet i svih radnih procesa, operator
adekvatnih mjerana osnovu kontinuirane analiZev al i t et a organi zacij e, primije



primjene svakog aktuelnog radnog procesai ed|l ogaprkLdémj a) promjena, dopun

odnose na pojedini radni pro¢é®jimaseot k| anj aj u i. uol eni nedostaci
( 8) Operator aerodr oma na odgovarajuli nal in dokum:
sigurnost.i u piokesi mheafgrgavahj abjekat a, operativnilt
druge opreme od znalaja za sigurnost vazdugnog saobr a
(9) Dokumentacipdk ont i nui ranom odr gavanju prihvatljivog nivoa
(10)Lice koje je kod operatora aerodroma zadugeno i odgo\
(senior safety managedirektno je odgovorno generalnom direktoru za kvalitet sistema sigurnosti i nedamije
budeu sukobu interesa, odnosno ne &g budez a d wg@n or gani zaci ju il sprovol
koenadzire, odrgava i unaprjeluje.
(11) Sistem wupravljanja sigurnoglu na aer addljo mu s a-
pr epoznayv an jaklanjanjasva@gnadostatk y radnim procesimprimjenomadekvatnih mjera
( ) U cilju realizacije nadzora iz stava 11 ovog | I a
1) organizuje i sprovodi kvalitetan sistem i zvj ecg
ugrogenst, sigurno
2) analizirai procjenjues vaku nesrel u, nezgodu i dogalaj koji
primjenom adekvatnih mjera, otklanjanjaesujihove uzroke, posebno u organizaciji, tehnologiji i
praktilnoj primjeni pojedinih procesa,
3)dostal a Agencij i kopiju izvjegtaja o nesreli, nezg
cjelokupne dokumentacije o rezultatima sprovedemadize i procjene, kao i rimijenjenim mjerama u
cilju otklanjanja uzrolg inagreija,yanesi gadeaoislti. dog
(13) Operator aerodroma organizuje i sprovodi nadzor sigurnosti radnih p(eaéstst auditsy  ci | j u ut vr Li
postignutog nivas i gur nost i i obezbjeli vasigyrmosti,wtskladu'sa aemdiskimr i hv at
prirul ni kom kojim je definisana periodil|lnost vrgenja nat
(14) Lica koja vrge nadzor sigurnosti.i radni h procesa

odnosno ne smijazadaorbguadnui zaad |y @e n tadnih prpcesa siguthestn kog u  pr
nadziru.
(15) Operator aerodr oma dostahilhimamezgodaeamad ajile dogala,j

ugrogavaju sigurnost, kao i ej| earveasurg zaipteresavanameptavnm i u ¢ i |
fidim Kici ma, gtiteli identitet prawovaijnbjnezdgoadi | ki doga
koji ugrogava sigurnost.
(16) Operator aerodroma organizuje i primjenjuje od
pravoviene nog aguriranja svih dokumenat a k o(sdfety assurancd no s e
documentation)

Opgti zahtjevi za projektovanje aerodro

Llan 7

Projektovanje i izgradnja novih objekRapavigre&konat aek
vr gi se U skladu sa propisanim gralevinskim i i nfra
definisana namjena terena u neposrednoj okolini aerodoomec i | j u zadgtite sigurinost. \

mjera ma tzea gdiivotne sredine.

UtvrlLlLivanje referentnog koda aerodr oma

Ll an 8
1) Referentni kod aer opdraonmar,anl mj iaeseododmal ujuea vr ddi e
vazduhoplova kojima je aerodrom namijenjen (u daljnem tekstu: refesauidm.
(2) Referentni kod aerodroma sastoji se od dva el emel

referentnocaviorai dimenzije aerodroma:
1) element jedanbroj koda, odrelujepséer eahne s duslérne staze (iecchap teferentni
avion,

2) element dvaslovo koda odrelujerasponaaoknolva i razmaka i zmelu
glavnog stajnog trapaviona
(3) Broj i slovo referentnog kodaTakzeelr-odr oma utvr Luj u
Tabela 1. Referentni kod aerodroma
Kodni element 1 Kodni element 2
Kodni |Potrebna d-ug Kodno . Razmak i zmelu
! Raspon krila : . .
broj sletne staze (terena) za slovo i vi ca daenbgsmjnog

8



referentniavion trapd®

1) (2) (3) (4) 5

1 manje od 800n A manje odl5m manje od 4,5n

2 od 800m do1.199,99m B od 15m do 23,99 od 4,5m do 5,99m

3 od 1200m do1.799,99m C od 24m do 35,99 od 6m do 8,99m

4 1.800m i vig D od 36m do 51,99n od 9m do 13,99n
E od 52m do64,99m od 9m do 13,99n
F od 65m do 79,99 od 14m do 15,99m

aUdal jenostnihzimelecaspollkova glavnog stajnog ti

(4) Referentniavion na osnovu J|ijih se tehnil kiduarefeemntrodkodar i st i k
aerodroma, javionkoji:

1) zahtijeva naijsletrektazeddenajji nu pol et no

2 ima najveli raspon kril aviicmaaijtwé¢likiovarapgmak niogme i
(5) Ako referentniavionpo rasponu krila pripada jednom kodnom el ¢
ivica tol kova gl agwmog( vitgejmoig it rnaipjee mMr k odnom el emen:/
odreluje se vigi kodni el ement .

Standardi i kriterijumi
Ll &@n

(A)sStandar di i kriterijumi koj i se primjenjuju na aer
0 b j e k adjad gpreme na #erodromu su:
1) Podaci o aerodromu, koji su dati u Prilogkdji je sastavni dio ovog pravilnika

2) Fizilka obiljegja, koja su data u Prilogu 2, koj

3) Ogranil enja i kdjalswadatp @ Rrilogel Boji je saptave #icaoyog pravilnika

4) Vizuelna sredstva za navigaciju, koja su data u Prilogu 4, koji je sastavni dio ovog pravilnika

5) Oznal avanje prepreka koje je dato u Prilogu 5, |

6) Vi zuel na sredst vanazao gorzanmaillaevnaen j Lep optorverbgei , koja s
sastavni dio ovog pravilnika

7) El ektrilni sistemi, koj i su dati u Prilogu 7, K

8 Aerodromske operativne sibuwdgthdérilogwsp kojejesastavni dionst al a
ovog pravilnika
99 Odr gavanje aerodr oma, koje je dato u Prilogu 9,
@Bl i ¢gi usl ovi i nalin primjemeag dtlamda rddaat 19, kejusuiut eD o d &
sastavni dio ovog pravilnika

Prestanak primjene

LIan 10
Danom stupanja na snagu ovoga pravilnika prestaje printfeaéinikao obi | j e g a-sletnih j drugilp o | et nc
staza i pristani ¢gneASgdemd tist IFRJM,broj A#7479), aodredibedkoj® seuprimjenjuju
Pravin ka o nal i nu o-slétdihji drupib staaancjvimih gemdramd inpostavljanju znaka orijentacije

na objekte u zoni ¢gocenvii llniisioj246skMmakiikacnao d rAlSdwanj u obj ek a
i instal aci j abjedndstvazalua@gjna 2pa obe d A einai aleir boog I/BIFIRI 7,
Pravilnika o projektovanju, izgradnji i rekonstrukciji civilnin agtmma i njihovoj klasifikaciji( A Sbleni list

SFRJA, br. 2/66 i 4/66)

Stupanje na snagu
Ll ah 1

Ovaj pravilnk stupa na snagu osmog dana od danaobjavwlpnj a u 606 S| Gobendd ki pr i mCe
se od 1. oktobra 2014. godine.

DIREKTOR
Dragan nurovil
Broj: 01/2665/314
Podgorica,01. jul 2014. godine



PRILOG 1
PODACI O AERODROMU
1.1) Vazduhoplowi podaci

11Ut vr Livanj e i objavljivanje aer ona lWtuipdesh rahtevpmad at a k a
u pogledu talnosti i elamaot ASlrdo A5 ,k ojitev rslue nsiand r @y atnab u D
Pravilnika. Pri tomerebauze t i u obzir uspostavljene postupke sistem
moradabude9 5% pouzdana, pa se u skladu sa tim razlikuju t
a) i zmjerene t al kpeletngskeaestazer enu) : npr. prag

b) izraden(ameet eamdt i | ki ): na osnovu poznati h podataka
c) objav(dgclaredg hplt kepodrulje Il etnih informaciija.

1.1.2 Operator aerodroma e d u (plenbijedl@dr avanje <cjelokupnost: aeron
|l itavog jpiokkdwe kabmade: o d djei dsay ikasiikia \kajemjsa isti nanijenjead d o
obzromna namjenu aeronautil| ki h podataka, zahtjev za nji
riziku prouzrokovanom njsatng prim@njuje §aslieddean j lelma s iUf i klalcd d
cjelokupnosti aeronautil ki h podataka:

a) kritil]ni podaci® mikwoa®ecikeolrolsupnowgttiel 210 (necjelo
velika je vjerovat nol a vatduhoplovadasbudyauz iolsjtn o eu car oi § esnlii juezt
katastrofe,

b) bitni podaci, nivoa cjelokupnosti 1x30 ako se koriste ogteleni (necjel okt
je vjierovatnolia da | e si gdabulwzbij nbeugriogehij ezampeguV anr
c) rutinski podaci, nivoa cjelokupnosti1x30 ako se koriste ogtel eni (necjel ol
vrl o je mal al sigureastdetaa dlijetanje wazddhaplova ozbilpmbudw gr o o gu bl mo st
katastrofe.

113Zagtita elektronski h aer on di sd prehdsdjetzasmpoeadaana gidteanu d o k s
p e r i opdovjdremedundantnosti(cyclic redundancy chedkCRC) Prit 0 me , u zagtkrtiit icljreilho kiu
bitnih podataka, primjenjuje se ddtni, ili 24-bitni algoritam CRGa,

1.14) Operator aerodroma odiras ji @ AIP-u objadjue geogr af ske koordinate koje o
girinu i dugi n84u odsosbapa W&B8a ni | e reditigeofrafskegeodet s
koordinate u WG4, dozvoljeno je uz posebnu napomenu pravougaone koordinate izmjerene-KrGgen
(GaussKruger) koordinantnom sistemu, objaviti u sistemu W&ISna osnovu transformacije istih, putem

mat emati | ki h proraluna.

Kada sttaltnroansf or maci jom dobijeni h g e dagseutrtlisdkzivoljendk o or di n
je objavljivanje istihuz posebnu napomenu u kojojsé i$peo st i gnut a t alnost mjerenja.

115) Za aeronautil|l ke podat keu egeraton abrodramae kdj:gas edabj avl |
a) izmjeri i nadmorsku visinu (u odnosu na srednji nivo mara)
b) utvrdi undulacijigeoida(u odnosu na WGS 84 elipsoid).

12)Ref erentna talka aerodr oma
1.21) Operator aerodroma je obavezhxizmjeri geografske kaod i nat e, postavi i odr gava
tal ku aerodr oma. Geogr af ske kseoobjavijujniau AP-ur eif zerr aadnat vnaej ut e
stepenima (0), minirna (') i stotilkkama sekundi (1/100").
122) Ref er ent najepodavjkean aa eur obdlriozmani t al ne il pl anirane
pravilu, njen pol ojgrepromjeejghnom def i ni san, osta

1.3) Nadmorska visina aerodroma i poletsietnih staza

1.31) Operator aerodroma je obaveztmizmjerii u AlIP-uobjavis a t al nogdu od N 0, 5

a) nadmorsku visinu aerodroma, i
b) undulacijugeoidaz a pol ogaj nadmor ske visine aerodr oma.

10



1.32) Za sve poletnaletne staze, opremljene navigacionim sistemom za instrumentalni neprecizni prilaz,
obavezno jela seézmjerisatd n o g | u rnoid AR objavenadmorsk visinai undulacip geoidaza svaki:

a) pragpoletnasletre stazgthreshold)

b) krajpoletnasletre stazgrunway end)kao i za

cC) sve bitne visoke i n i poletecsletre ttare. a |l ke promjene nagi ba

1.33) Za sve poletnsletne staze, opremljene navigacionim sistemom za instrumenfaiegizni prilaz,

obavezno jeda sei z mj er i s a t an irudAPU objaw dadnorskWisird bundulacip geoidaza

svaki:

a) pragpoletnasletre stazgthreshadd),

b) krajpoletnesletre stazgrunway end)

C) sve bitne visoke i ni s poketnosletre stazeg kakie pr omj ene nagi ba
d) t al Kaimind pouhtjilir a

€) najvigu nadmor s Ktauchdowrszomelu podrul ja dodira

1.4) Referentna tempatura aerodroma

Operator aerodroma je obavezianizmijeri i u AlP-u objavi referentnu temperaturu aarodromu u stepenima
Celzijusa.

15Di menzije aerodroma i pripadajule infor

1.51) Operator aerodroma je obavezdaizmjeri ili opig ei u Zbaniku vazduhoplovnih informacija (AIP)
objavislje d eplodatke o aerodromu:

1. poletnesletna staza:

-pol ogaj izragen u geografskim koordinatama do stotin
- broj oznake,

-dugi na,

-girina,

-pol oggegempomraga izragem Yitcagehamvrimpedhmst bile
izmjerenoj),

- nagib,

-vrsta povrgine,

- tip poletnosletre staze, kao i

-podr ul j e b eppletnesletnpstarukopremijeau navigacionim sistemom za instrumentalan precizan

prilaz kategorije | (CAT), ako je isto definisano i uspostavljeno,

2. zagt i tpalethosieteedtaza (prostor yzoletnosletru i rulnu stazi
-dugina i girina izragene ujeqmrad jlkdijian)j enenajibnlai da zir amgjee
-vrsta povrgine,

3.sigurnosno podr ul potetnasletestaze:edno i za kraj a
-dugina i girina izragene ujeqmrad jldijian)j enenajibnlai da zir amgjee
-vrsta povrgine,

4. staza za zaustavljanje:
-dugina i girina iimaa@ienrcragpedadykdjiandpenstaaj bl i ga i zmj e
-vrsta povrgine,

5.rulna staza

-pologaj,

- oznaka,

-girina,

-vrsta povrgine,
6. platforma

-vrsta povrgine,
- parkirnamjestavazduhoplova,

11



7. granice nadl egwmastinogl sa(@mbameaharksakna rpdwr gi na)

8. predpolje
-dugina izragena u (cijejeomd knejtaijma rajzblaigea ai aZmji ¢ rea
-uzdudgni profil t1l a,

9. vizuelna sredstva za postupke prilaza,
10. oznake i rasvjetpoletnosletre gaze,rulne staze i platforme

11. sva druga vizuelna uputstva i sredstva namijenjena kontroli kretanja vazduhoplovaimastazama
platformi, ukl julujuli pozicije za |l ekanje i rampe za zau
n a v njdvazduhoplova na avimostove,

12. lokacijairadief r ek venci j a koanaaemdrome, t al ke VOR

13. udaljenostokalajzerai drugi h el emenata wurelaja koji odreluje
instrumentalno slijetanje (ILS): udaliengsti zr agena u dii jze laigm n mgetomaikgjaeje n o s t
naj bliga izmjerenoj,

14. azimut i antenu mikrotalasnog sistema za slijetanje (MLS) u odnosu na povezane krajnjepdjekmae
sletre staze.

1.52) Operator aerodroma je obavezda izmerigeogr af ske koordinat e, i zragene
sekundama i stotinkama sekundia iste objavu AlP-u za:

a) svaki prag poletnsletnestaze,

b) odgovarajule rinagtdeee centralne |inije

c¢) svakoparkirno mjestovazduhoplova.

1.53) Operator aerodroma je obavezdmi z mj er i najvelu nadmorsku visinu i |
stepenima, minutima, sekundama i desetinkama sekuddéste objavi u AlRu za:
a) prepreke u prostoru u zoni 2 (podrulje unutar gran

by prepreke u prostoru u zoinprilazlaiddletoadona dkp aerodrgma gr ani c a
Ako su prepreke u prostoru (u zuobjavithastudznaka ilip rasejeten al e n e
tih prepreka.

1.6) Nosivost kolovozne dnstrukcije

1.61) Operator aerodroma je obavezan da izmjeri i u Zborniku vazduhoplovnih informacija (AIP) objavi
podatke o nosivosti kolovoza.

1.62) Nosivost kolovoza nplatformi, nami j enj enog za Vvaz=kgumoradadeov mase vel
a) puroar ak or i ¢ I-RCN jmetode tjA Kasifikacioni broj vazduhoplovdAircraft Classification

Numbej i klasifikacioni broj kolovozgPavement Classification Number

b) prikay ¢akod a s sljell re dpislatke:

- klasifikacioni broj kolovoza (PCN)

- vrstu kolovozne konstrukcije,

- kategoriju nosivosti posteljice kolovoza

-najvelu dozvoljenu kategoriju pritiska u gumama ili

- metodu procjene.

1.63) Kl asi fikacioni broj kt oal| onvoogzl au  (ORIC Nj) e dinzer ad@av @t isnes
podrazumijeva da je na kolovozu potpuno sigurno kretanje onog vazduhoplova kojem je vrijednost (njegovog)
klasifikacionog broja (ACN) jednaka ili manja od vrijednddasifikacionog broja kolovoza (PCN), bezzita

na:

a) ogranilenja vrijednost:i pritiska u gumama tol] kova
b) ukupnu masu (s putnicima i teretom) vazduhoplov&tagjfikacionog broja (ACN).

12



1.64) Ako nosivost kol ovoza

P abdrbninjae ggeo dzi njardjcedj zimhgnb ap r (olnjj

operator aerodroma je obavezanatajeri i objavi vrijednost klasifikacionog broja kolovoza (PCN) posebno za:

a) ljetni period, i (posebno za)
b) zimski period.

1.65) U postupku definisanja klasifikacionog broja vazduhoplova i klasifikagjdroja kolovoza (ACNPCN)

zasnovanog na:
a) kategoriji nosivosti posteljice kolovoza , i
b) naj vel oj dozvoljenoj
kolovoza:

a) kruta kolovozna konstrukcija, i

b) fleksibilnakolovozna konstrukga,
obavezno jskeddkioh ilgddmy &:

kategoriji

pritiska

a) Tip kolovoza Kod
Kruta kolovozna konstrukcija R
Fleksibilnakolovozna konstrukcija F

166)Ako je konstrukcija kolovoza

sl ogena

objaviti nasliedd i nal i n:

a) Kategorija nosivosti posteljice Kod

Visoka kategorija nosivosti:

Krute kolovozne konstrukcije sa koeficijentom K = 150 MN/m3, gdje K

predstavlja sve vrijednosti iznad 120 MN/m3 . A

Fleksibilne kolovozne konstrukcije sa koeficijentom CBR =15, gdje CBR

predstavlja sve vrijednosti iznad 13.

Srednjakategorija nosivosti:

Krute kolovozne konstrukcije sa koeficijentom K = 80 MN/m3, gdje K

predstavlja sve vrijednosti od 60 MN/m3 do 120 MN/m3 . B

Fleksibilne kolovozne konstrukcije sa koeficijentom CBR #0, gdje CBR

predstavlja sve vrijednosti od 8 do 13.

b) Kategorija nosivosti posteljice Kod

Niska kategorija nosivosti:

Krute kolovozne konstrukcije sa koeficijentom K = 40 MN/m3, gdje |

predstavlja sve vrijednosti od 25 MN/m3 do 60 MN/m3 . C

Fleksibilne kolovozne konstrukcije sa koeficijentom CBR %, gdje CBR

predstavlja sve vrijednosti od 4 do 8.

Vrlo niskakategorijanosivosti:

Krute kolovozne konstrukcije sa koeficijentom K = 20 MN/m3gdje K

predstavlija sve vrijednosti ni¢ge D

Fleksibilne kolovozne konstrukcije sa koeficijentom CBR =3, gdje CBR

predstavlja sve vrijednosti nige

c) Najvela dozvoljena kategorij a K
od

vazduhoplova

Visoka:beoo gr ani |l enja pritiska W

Srednja: pritidMPk ogranilen na 1 X

Ni ska: pritisaMPaogranilen na 1,0 Y

Vrl o niska pri tMPaak ogranilen n Z

d) Metoda procjene Kod

Tehni | ka :podrazwnjjegarpasebno ispitivanje

ipr or al un ekaakteristidav kolovbznekonstrukcijei primijenjene T

tehnologijenap o n a g a n j ekorstoukcijev 0 z n e

u gumama

nestanda
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Iskusna procjenas obzirom na karakteristike vazduhoplova:
podrazumijeva znanje zasnovano na iskustvu o dovoljnoj nosivosti kolo U
s obziromna karaktastike vazduhoplova za koje je isti namijenjen.

1.67) I'spravan nalin prikazivanja proralunatih vrijedn
podt al5kdatjelsletld a | et i ri primjera:
a) primjer 1.

Pr or al un a tnesivostikdloyoengkonsteukcijePCN= 80; (R) kruta
kolovozra konstrukcija;(B) posteljicasrednjekategorijenosivosti;(W)
nemao g r a n pritiskauj @ umama t ol k o {(Tai nvdaeznd;
procjena

PCN 80/R/B/WIT

b) primjer 2.

Proralunata vrijednost nosi v(B)sti
fleksibilna kolovozna konstrukcija; (A) Posteljica visoke kategorije PCN 50/F/A/Y/U
nosivosti; (Y)Naj vel i dozvoljeni pritisa Napomena:
iznosi konstrukcija kolovoza
1,00 MPa; (U) Iskusna procjena

C) primjer 3.

Pr or alriednast nsivesti kolovozne konstrukcije, PCN = @),
Fleksibilnakolovozna konstrukcijgB) posteljica srednje kategorije

nosivosti, PCN 40/F/B/0,80MPa/T
Najveli dozvoljeni pritisak u gu

080MPa( T) I ngenjerska procjena

d) primjer 4.

Proralunata vrijednost nosi v(B)sti

FIeI§S|b|I_nakoIovozna konstrukcijéB) posteljica srednje kategorije PCN 40/F/B/0.80M Pa/T
nosn_/osn, o . . . . Napomena:
Naj vel. dozvoljeni pritisak u gu )

dopugt ena-4004

080MPa( T) jerskgmacjena iznosi 390.000 kg

Pored toga, kol ovoz podli j4680pck og

390.000kg.

168 U slulaju kada je pod odr el e niamazduloplaves kodri@jihppo z v ol j
kl asifikacioni broj (ACN) wveli od klasifikacdaonog br
definig €objavi:

a) uslove po kojima je dozvoljeno preoptereienje kolo
b) najvelini kbasej fvaaduboplova (ACN) za koji je dozvol

1.69) Nosivost kolovozne konstrukcije mdatformi namijenjenoj za vazduhoplove mase jednake ili manje od
5.700kg,jei zr a g e na takodoab j sasjel djgdbdaske:

a) naj vlehaanasd wazduhoplova i

b) najvel.i dozvoljeni pritisak u gumama tol kova vazdu
Na primjer: 4.000 kg/0,50 Fa.

1.7) Lokacija za kontrolu visinomjera prije leta

1.71) Operator aerodroma je obavezan Jsmomembpriedetage naj ma

1.72) Nadmorska visina | okacije za kont r oddmorskaivisinan o mj er

podrulja na kojem je postavljena, zaokrugena na najbl

Najvela dozvoljena razlika izmelLu:

a)nadmors& vi sine bilo kojeg (pojedinog) dijela povrgine

b) prosjelne nadmorske visine i3mjerene za cijelu pov
18)Objavljene dugdgine

Za sve poletnasletre staze koje se koriste za slijetp e i polijetanje vazduhopl c

komercijal nom v a gl d édnuegremsgeobjavipiju @AlRiu;
a)raspolg i dagi na (TORA Takedff&kun Availablg
b) raspol ogi va (HQD4 Takedff Distance Avlablg),et anj e
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raspol ogiva dugi na(ASDA Acdleraté StopaDistanee Availabla)u st av Il j anj e
raspol ogi v a(LOAJ ganding Digtance $AVailapleg t anj e

— —

199Us | ovi na povrginama za kretanje vazduhopl ov

1.9.1) Operator aerodroma je obavezan da kontinuirano prikuplja sve informacije o:

a) uslovima za kretanj e v a platfarimiaagvazduhaplove,a manevar skoj p
b) operativnom statusu pojedinih objekata bitnih za sigurnost kretanja vazduhoplavhd o st avl j a nadl e
jedinici za prudganje usluga u vazdugnom saobralaju k
tekstu AlS), u cilju njihovog objavljivanja.

1.92) Sve informacije izp o dt 4.9.18 & § uju bertalto da se pravovremeno udi i dokumentuje svaka
promjena uslova i operativnog statusa pojedinog objekta bitnog za sigurnost kretanja vazduhoplova.

1.93) Uslovi na prostoru za kretanje i operativni status pojedinih objekata bitnih za sigurnost kretanja
vazduhoplova podrazumijevau s v e dgat ounametfgemanse vazduhoplova, a posebno:

a) gralLevinske i druge radove na odr gavanju,

b) neravnine, pukoti ne pdletnodletra gtaze, roinet stakeeil jplatfornezal ov o z a
vazduhoplove,

¢) snijeg, bljuzgavicu ili lecha poletnesletnojstazi,rulnoj stazi ili platformiza vazduhoplove,

d) vodu na poletnasletnojstazi,rulnoj stazi ili platformiza vazduhoplove,

€) snijegne nan opoletndsléetie stazendne stazeeili platfolmiai vazduhdplove,

f) hemijska sredstva za uklanjanje ijgpt av anj e st v ar -aletrjojatazililieuth@ stazjia pol et no

g) sve druge privremene opasnosti, ukl julujuli i par k
T manevar skoj povrgini, il
1 platformiza vazduhoplove na prostoru vanazne ni h i objavljenih parkirnih mj
h) kvar [ nepropisan rad jednog dijela il:@ svih wvi
podrulju prilaza i odl et a,
i) kvar primarnog il sekundarnog napajanja elektriln

194) Ucl j u spr ov bilpeondjtaalod)t h¥)di 1.93), operator aerodroma je obavezan da
organizuje pregled:

a) kol ovoza ma mplatformeza vazmluhpptoverkgoii n e i

b) svih pripadajuiih sistema namn¢ealj ®ké plptarmezainee nio
vazduhoplove, najmanje jednom dnevno na aerodronpolegnasletrom stazom kodnog broja 1 i 8dnosno

najmanje dva puta dnevno na aerodromimpaetnesletrom stazom kodnog broja 3 i 4.

1.95) Uvijek kada se na poletrsletnojstazi ili jednom od njenih djelova nalazi voda, operator aerodroma je

obavezan, procjenjujulii dubi nuodwdkdieanena mp e gliédp e ihglee rn joe
izraza:
Opis pojave |l zraz za o0oznal ava
(a) Zbog prisstvaviage, na dijal ili cijeloj VIiagno
kolovoznojp o v rj@promijenjena boja (Damp
(b) Kolovozmpovr gi na namo|l Mokro
(natopljena), al.i (Wed
(c) Nakolovoznojpovr gi ni se Vodene lokve
|l okve stajale vode (Water Patches
Opis pojave lzrazza oznal avanj e
(d) Nakobvoznojpovr gi ni se Poplavljeno
povrgine stajale v (Flooded)
1.96) Kada je dio ili cijeli kolovozpoletngsletre st aze mokar , il se na dijelu
poletnesletre staze nalazi wia, operator aerodronthu gjedaAlS-u dostavinformacijuo tome uz napomenu
da je zbog toga na di | e@dlencsietrei sctiajzeel onjo gkdoal osvnoaznnj oejn pkoover

1.97) Kada postoji opravdana sumnja da je zbog ptimwvoden a k ol o v o z poletposlgire stazey i n i

koeficijent trenja nidyuigadad jOe, 30, operator aerodr oma
a) sproveledodatna mjerenja koeficijenta trenja
b) izmjerene vrijednosti objavi uvijekhiladadr &z 8I0t at i
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1.98) Uvijek kada se na dijelu ili cijeloj poletrgletnoj stazi nalazi snijeg, bljuzgavica ili led, operator
aerodromal u Jjada

a) procijeni st asmpzeomkasitjunesboparaeija yapduhopgovan e
b) izmjeri koeficijen t trenja na kolovoznoj povr gini i srednju
bljuzgavice na svakdj r e poletnaisletre st aze do tal nosti od pribligno:

- 2. cm za suvi shijeg,

-1 cm za mokri snijeg

- 0,3cm za bljuzgavicukao i

C)AISudst avi popunj eni dokument SNOWTAM sa podaci ma o
izmjerenim vrijednostima (aktuelnog) koeficijenta trenja.

1.10)Uklanjanje nepokretnog vazduhoplova

Operator aerodroma je obaveziau AlP-u objavi: )
a)brojleve)té ef ona/ tel efaksa koor di nat oklanjanja eeispadmgonga en aednloegd n

vazduhoplova koji s e nal azneposragnojblzieir at i vno]j povr gini i

b) vrstu opreme koju posjeduje u cilju uklanjangspravnogl g t e | eduloplovarsa operativeo v r gi n e,

c) najveli vazduhoplov za koji je aerogdrdmnopreml jen
111)Si stemi vizuelnog pokazivala prilaznog

Operator aerodromabavezan je da u AlR objavi informaciju o postdenom sistemw i zuel nog pokazi
prilaznog nagibsakod a i nf or msjed gpadatea dr § i

a) broj oznakegoletnasletre staze i strana na kojoj je sistem postavljen (lijevo ili desno),

b) tip sistema koji je postavljen: AVASIS, PAPI ili APAPI,

cjugao pomjeranja i smjer pomjeranja (lijevo il:@i desno
sistema nije paralelna sa centralnom linijpatetnesletre staze,

d) nominalni ugadguglove) prilaznog nagiba:

- Za T-VASIS ili AT -VASIS to je ugao g prema forriuna Slici 5-18, a za

- PAPI i APAPI to je ugao (B+C32, odnosno (A+BX}2, kako je prikazano n@lici 5-20,

e) najmanjivisinu( e) vi dljivosti signala za oznalavanje pologalj
- Za T-VASIS ili AT -VASIS to je najmanja visina na jaj je vidljiva samo krilna svjetlosna rampa(e), za

-PAPI to je ugao p o spolatnoslgtrasiazeaminusr2'eddrosng wgabiB minus &', acal

- APAPI to je ugao postavljanja jedinice daljepaletnosletre staze minus 2', odnosno ugaminus 2'.

112) Koordinacija izmelu slugbe za aeronautil| ke i

U cilju pravovremenog objavljivanja svih informacija bitnih za kvalitetnu pripremu leta, kao i siguran let
vazduhoplova, operator aerodroma je obavezan posebnmor azumom sa prugaoci ma us

plovidbi dadefinig em a| i n dlorg telafona/telefaksa radnog mjesta operatora aerodroma na kojem je
zaposl!|l eni radni k odgovoran za prikupljanje, adauriran
o:

a) statusu certifikacije aerodroma,

b) stanju kolovoza operativne povrgine, kao i sistema

c) operativnom statusu pridrugenih obj ekatdgovoran!| ughbi |
operator aerodroma, kao i
d) sve druge informacije za koje se smatra da su od o
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PRILOG 2
FI ZI LKA OBILJEGJA
2.1)Broj i orijentacija poletnesletnih staza

U postupku odrelivanja | ok asehyseazuzoperatooaeradromaeabjiruy me nt al
da na podrul jima i zdalatidokdmoj i h | e vazduhopl ov

a) instrumentalnog prilaza poletstetnojstazi, ili

b) odustajanja od slijetanja i ponavljanja postupaka prilazssed approach)

nema preprekaidrugime povol jni h faktora koji bi ogranisletaaval i op
staza namijenjena.

22) Dozvol jene maksi malne komponente bolnog

220U postupku odr e ljantaciepglemosiete Istazgyaijpdaostidoavoljenih maksimalih
komponerntb ol nog vj etra su:

a)37kmh @2kt ) za vazduhop!l ove badaenosiete staze 1.50&mf et entvngedudist
sl ul aju r el ae sBlabogotrenja @ komvozpoteinasletre st aze z b o gz druegjdhoosgt aj u
koeficijenta trenja, kada je najvelhk),dozvoljena kompo
b) 24 km/ h (13 kt) za vazdpolktogslktre staze dd @.20 doal.4998%n.r ef er en't
c¢) 19 km/h (10 kt) za vazduhoplove kojima jé re r e n t npaletrdbsiefre staze do 1.200.

2.2.2 Analiza i izbor podataka koji se komst z a i zradu ruge avpniat fakora a u ci
upotrebljivostipoletnasletre stazesuutemeljeni na pouzdanim statistikama pokrivenosti vjetrova, ize ni m n a
osnovu opaganja organizovanog i sprovedenog:

a) svakodnevno u najdugem mogulem vremenskom razdobl j
b) minimalno osam puta dnevno u jednakim vremenskim razmacima.

2.3) Lokacija praga
2.3.]) Pragse postavljana krgnjem dijelupoletnosletre staze.

2.32) U slulaju kada prag nij e poemasletieetazp absg hilo kojeg na Kk
operativnog ogr amadepomgria r agopvoljemaoijveemeno, na osno
saghsnhost Agencij e. Ae da s a d 6v@ ieleraentes litned za j smurnasto oparacija
vazduhoplova, kako je opisano u Dodatku 7 ovog Pravilnika.

2.33) Ako je potrebno pojeranjepragaiz razbgao gt el enj a kol ovozne pdiela gi ne,
poletnasletre staze zbog nekog drugog razloga, operator aerodtomgjada

a)jobezbijedi ravnu pomigmelunppoan] g adyagdnaeag® Kojpe kor i s
je stabilizovana i bez prepreka,

b) obezbijedidodatnuis i gur no s nu [poletnoslgire staagRESAR | a

24)St v ar n polethasieirerstaze

241) Stvarna gadetneskete staziemjvendenaka ili vela od najvelie du
0 S n 0 v n epoletnegetrmseaze referentnog 2@uhoplovasa obziromna:

a) stvarnu nadmorsku visinu lokacije,

b) temperaturu,

c) vliagnost vazduha,

d) nagibpoletnasletre staze, i

e) karakteri st i poktndsletiestazen zne povr gi ne

2.42) Korekci ja os n opuletnesletd ustpzess eobzigi mav stvarnu nadmorsku visinu,
temperaturu lokacije kao i nagioletnesletre st az e, podrazumijeva pgetnedugavan
sletre staze:

a) za 7% (osnovne dugmsivarne nadaorskewisifeilokacijd,
b)zal%(osovne dugine) na svaki dodat ni 1

d

odatni 300
0OAC t

h
emperature
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c) za 10% (osnovne dugi poketheslete svakie H#odaf nij el Yagadgiald
m.
243)U sl ul aj u kskethaastagzae pol et no

a) duginom kr aéuw oad ad ke mhe, Rijedti. slgn 2
b) povezana sa stazom za zaustavljanjeprfdidpoljem
duginu staze
skl adu sa

. 4.2)

u k u p nmoletnodletrg staze je dozvoljeno dodati
zpaedpplja ake $u &karakt¢ristikejkaovazd staderaustavijanj#ili predpoljau
operativnim obiljegjima vazduhoplova koji s
2.5)Gi r folatrosletre staze

Gi r poletacsletre staze definisana je na osnovu referentnog koda aerodroma i nedanhijelemanja od
vrijednostinavedenitudjedd o j tTabblas{l)i (

Tabela31 . Gpoletnhoslatne staze

Kodno slovo poletnesletne staze

Kodni broj A B C D E F

1*

18 m

18 m

23m

2*

23m

23m

30m

3

30m

30m

30m

45m

4

45m

45m

45m

60m

*-gi r i n a-slgnhe dtagetza instrumentalni precizni prilaz ne suigédudemanja od 3an

26)Naj manj a dozvoljena udal-plegnihetaza i zmelLu par al €

Naj manja dozvoljena udaljenost i z msrimentangolaingsetneh
staze, namijenjene za istovremenu upotrebu, definisamaje s | j ed e | i nal in

centr

Kodni broj poletno-sletne dozvoljena udaljenost
staze paralelnih poletno-sletnih staza

Naj manj a

1 120m

150m

2
3 210m
4

210m

Namanj a dozvoljena udaljenost i z meitisiumentaldgoolgtnaslétre c e nt r a |
staze, namijenjene za istovremenu upotrebu, definisamajes | j e d e | i nal in

Naj manja dozvoljena u

Vrsta paralelnih operacija uzdugne central ne selsteh
staza
Nezavisni paralelni prilazi (slijetanja) 1.035m
Zavisni paralelni prilazi (slijetanja) 915m
Nezavisni paralelni odlasci (polijetanja) 760m
Odvojene paralelne operacije* 760m

*- za odvojene patalne operacije, dozvolj je da se najmanja udaljenost
1) umanji za 30m na svakih 150m za kojih je dolazna poletrsletna staza pojarena prema
nadol azeiem vazduhop!| ovmodnodm® naj manj e du
2) pov ezh 80m na svakih 150m za kojih je dolana poletnesletna staza pojarena od
nadol azeleg. vazduhopl ova

2.7 Nosivost kolovone konstrukcije

Nosi vost k o | opoletzosletre gtameyertgai knvea d a
vazduhoplova za koje je namijenjena.

sigurno podnosi opt
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2.8) P 0 \ina Kplovozne konstrukcijpoletnasletre staze
281) Kol ov o zpolatnegletrer stagemaraada buddez nepravilnosti koje bi za posljedicu mogdie
imaugubitak svojstva trenj adai | dnaidparacije mpalijgtanja n githnjan negat
vazduhoplova.

282) Asf alt na kol @adetnastetze stazemoradda bualdzvedenatako da do e z b j doBau j e
koeficijent trenja u uslovima mokmoletnosletre staze.

GLAVA?2
OKRETI GTA
29)0kretigta za vazsktnods@mzp | ove na pol etno
2.9.1) Ako se na krajypoletnoesletre staze kodnog slov2, E ili F ne nalazirulna staza | i okmunoji gte na

stazj operator aerodroma moda obezbijedo k r et i gt esletmop t @ali etkrak o b i se omogul
okretanje vazdooplova za 180°.

29.2) Ok rmeotadagbude r oj e k't ov a nakodia ivagrdailhempd ov , koj i se polu
slijediucrtanufor i zont al nu signalizaciju, jasno vidjefakivav u i z p
danajma | i sl obodni pronedtob k ai pmakmnogvistaj aspgl frapa i i Vi
koj i se nal azi neposr,bulewsklddz sa arigednostinma advedeniirebeli@R.r et i gt u
Tabela 32. Najmanja sigurnosna udaljenos i zme L gpoljnog t o hk a gl avnog stajnec
vazduhoplova i ivica okretigta, za vazduhoplov koji s
Kodno slovo poletnesletne staze
A B C D E F
Naiman 3m®
ajmanja o (c) (c)
udaljenost 1,5m 2,25m ili o) 4,5m 4,5m 4,5m
45m

@ za poletnesletnu stazu kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost stajnog
vazduhoplova od iwmica olhzdtuhdptpdovendki i §
(udal jenost dd gesmeyr it {odtia aspvine) rglavidg Gthjreog trap:

manji od 18m.
®) 24 poletnesletnu stazu kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost stajnog
vazduhopl ova od i vm czaa oka zed u hgd ml o vzen oksd j i4
(udal jenost do gesosmed r t wdnkasogovire rglaviidg Gtajreog trap
jednak ilIm. veli od 18
29.3) Nosivost kolovozn&onstrukcie: Ak o j e kol ovoz okretigta izealen o
projektovana i izvedentako da podnosi horizontalnapor el na opterefienja (sile smic

tol kova gl av moemanevrima yaokeetanjat r a p a

2949)Kol ovozna konsPowukgi n anom Harbede i gt a :
a) bez (povrgi nski apronzelpjumd/ti d hacsagfuboplovwy j e mo g u
b) i zgr alobeabjjedilobakkoco eda ci j ent trenja i u uslovima kada |

295 Ti iclrni otkr et i ¢§Stice3-1pri kazan j e na
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Slika31. Titpiolcmt okretigta

GLAVAS3
OSNOVNA STAZAPOLETNOSLETNE STAZE
2100)Fi zi | ke karakteri sslétlestaze snovne staze pol
210.1) Poletnes | et na st aza i pridrugene staze za zaustavlijan]

2102)Du gi na o s potetwasletre stazaOsmovna stazpoletnosletre s t aaseispied puaga i iza

krajapoletnosletre st aze i | i staze za zaustavljanje u dugini o
Kodni broj poletno-sletne staze
1 2 3 4
_Najm(zjanja udg_ljenost 30m®@
ISpredpraga i 1za il 60m 60m 60m
krajapoletnosletre ®)
staze 60m

@ heinstrumatalna poletnesletna staza kodnog broja 1.
®) instrumentalna poletnsletna staza kodnog broja 1.

2103)Gi r i na o spoletveslare stazesOBN@VNa stazaoletnosletre st aze se girinom p
stranepoletnosletre st az e, simatne| honbde cennpreinel emowdugengena
girina s apoletncalétre st aaeepoj edislajleddldief i ni sana na

Kodni broj poletno-sletne staze
Naj manja girina os
strane uzdu gpolenosietm 1 2 3 4
staze opremljene sistemom za:
Instrumentalniprecizni prilaz 75m 75m 150m 150m
Instrumentalnineprecizni prilaz 75m 75m 150m 150m
Neinstrumentalnprilaz 30m 40m 75m 75m
2.10.4) Nepokretni objekti na osnovnoj stggleino-sletre stazeOsimznakav er t i kal ne signal i zac
tako da ispunjavaju relevantne zahtjeve lomljivosti definisar®glavlju 5 ovog Pravilnika, na osnovnoj stazi
poletngsletre st aze nijesu dozvoljeni ni kakuvi nepokneet ni ok

linije poletnesletnestaze na | j enchd i in :

Kodni broj poletno-sletne staze

Naj manja giri
oshovne staze bez 1 2 3 4
nepokretnihobjekata:

Instrumentalniprecizni prilaz

kategorije (CAT) I, I lll za
- - - 77,5m
poletnasletre staze kodnog
slovaF
Instrumentalniprecizni prilaz 45m A5m 60m 60m

kategorije (CAT) I, Ili lll

2.10.5) Pokretni objekti na osnovnoj stgamletnesletre stazeTokom slijetanja ili polijetanja vazduhoplova, na
osnovnoj stazpoletnesletre staze nijesdozvoljeni nikakvi pokretni objektinp o v r gi ni |lija se g@gir
centralne linijepoletnosletre stazena | j encad li in :

20



Kodni broj poletno-sletne staze

Naj manja giri

oshovne staze bez pokretnih
objekata za vrijeme slijetanjg 1 2 3 4
ili polijetanja vazduhoplova:

Instrumentalniprecizni prilaz

kategorije (CAT) I, Ii lll za
poletnesletre staze kodnog - - - 77,5m
slova F

Instrumentalniprecizni prilaz
kategorije (CAT) I, Il lll

45m 45m 60m 60m

2106)Ur el eni p 0] a polemaslete stazeZbeagma ge | eg i zlijetaoolgtnw vazduh
slete staze, povrgina osnhovne staze bile poravnata i u
a) poletnosletre staze, ili

b) ramengoletnoesletnestaze, ili

C) staze za zaustavljanje

GLAVA 4
SI GURNOSNA POV R GONANOSEEANEASTAZE

211)Fi zi |l ke karakteri st ipbletneodetrgstazenosne povr gi ne

2111) Si gur no s n golemeshetre stazenaora lda ujlenb e z b i ja esvalkom &raju osnovne
stazepoletnosletre staze gdje je kodni broj:

a) 3 ili4, za neinstrumentalne i instrumentapetnasletre stazei

b) 1ili 2, za instrumentalngoletnasletre staze.

2112)Dugi na si gur nos npeletpsers SjareNea | mankaajdw gi na sigurnosn
poletnasletre staze, mjerenod kraja osnovne stazenora da bud®0 m zakodni broj poletnesletne staz8 i 4
i 90 m zakodni broj poletnesletne staz& i2u sl ul aj u i nstrumentalnog prilaza.
2113)Gi ri na si gur nomleteoslgir® stazejNiarj enaknrj aj a o zsviogl ujrennoas ngei rpionvar
krajapoletnasletre stazenora da bude )
a) jednaka gpoletnoslétre psi @aadap ameo gaemaesietnesstazg2 r i mai dbe g e,
odnosno,
b) 75m za svepoletnosletnestazel i jj ea ¢ i miimarge. 3 0
2114)0bj ekt i na Ssi gurpoletrmsietg stapedlar Gii @iu r ko a jn @apletnpstetver g i ni k
staze nijesu dozvoljeni objelktoji moguda ugrozesigurnost vazduhoplova.

GLAVAS

PREDPOLE

212)Fi zi | ke kpredpokat er i sti ke

2.12.1) Lokacija predpolja Predpoliej e zami gl jena povrgina u prostoru ko
nastavlja ngoletnaesletru stazu u smjeru polijetanja vazduhoplova.

2122)0Obj ekt i mpedpplj@ de mll jj ug t epredpolgebdzpu lojduini h i vj edgtal ki h
nady a v rmanpredpoljai ugrogavaju sigurnost vazduhoplova u | et

2123)Navi gaconi ur erédpglia Nan az @mldjriud gredpoljaje dozviblfeno lpgstdjanje
navigaciofih u r ealk@jijmoraju da budi najmanje visine i mase, na lomljivoj nosivoj konstrukciji, kako bi
opasnost od ogtelenja vazduhoplova bila najmanj a.

GLAVA G
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STAZA ZA ZAUSTAVLIANJE
213)Fi zi | ke karakteristike staze za zausta

213.1) Uusloima k a d apoldinogldtrmsat aze ni je dovol jna za zalijetanj
prekinutog pol i porthosletie stazenora da budel u & = i ikspazalzaezaustavljanje.

2132)Gi rina staze: zQ@i rzianas t satvd Zneara daabdes a w otak \polgigastetrieen i
staze.

2133) Povr gi na st azePowva g7 amwas tsd \alzjsazasjdienkzoal uosvt oazvol mi,a nkj aeo i p
staze za zaustavljanje beastrtogkolovoza,mora da bud@&vedenaako daosigura koeficijent trenj&oji je na
jednakom ili velem nivou nego gto je to u slulaju odg
GLAVAS
RULNA STAZA

214) F i z ikdrakteristikerulne staze

2141)U cilju omoguliavanj a sigurnog i 0 p tvirngai | nnoongy, Kkproest eabnn;
usl ovima pojal anog s aobr dalobegbgeddowljarebroaulaanth i ialaznimoleihr o ma mo
staza

2.14.2) Projektovanjerulne staze mora da bude izvedeno taka naj manj a Sigurnosna uc
s pol j ag nastajhog trapd dazmwhoplova i ivicelne stazeu uslovima kada je pilotska kabina iznad
oznake centralne linijeulne stazebude u skladu sa vrijednostimavedeninu Tabeli 33:

Tabela33. Naj manj a si gur nospaljriogtuod akl g egibjresgttrapagzandahbplova i
ivice rulne staze

Kodno slovorulne staze
A B C D E F
. . . 3 m(a) (c)
Najmanja udaljenost 1,5m 2,25m . (o) 45m 45m 45m
ili4,5m
@ zarulnu stazukodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost spglj t o| ka gl
trapavazduhoplovaod njene ivice iznosid3n za vazduhopl ove Kkojinrn

(udal jenost od nosnog t ol kstajnahtrapa) manjros & i | o
®) zarulnu stazukodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost spgljfo | k a g stagneg
trapa vazduhoplova od njene ivice iznosi 46 za vazduhopl ove ko
tol kova (udaljenost od snroesdiagugatambgkirapa)dednakg
veli md 18
© zarulnu stazukodnog slova F, gdjeje el i ka gustina saobralaj
spoljpog  t a@lavkog stajnog trapa vazduhoplova od njene itriglba daznosiv i g €,5m.d

2.15Rulna stazaa mostovima

2151) Naj manja g¢girina dirjrabtazammsa badg keadjnia ksae i K dr ivsetiia koad
podrul j a osasewsdnosinstiulauzsazuk o j
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2.15.2) Najmanja nosivost mostaora da bud¢g ednaka i | i vela od nosivosti po
sigurno podnese masu referentnog vazduhapl

GLAVA Q9
OSNOVNA STAZARULNE STAZE
216)Fi zi | ke kar akt emilnesttzek e osnovne staze
2.161) Rulna stazasai zuzet kom | inije za makimodejesi@ircraftastadduhopl ov
taxilane))di o j e pripadajule osnovne staze.
GLAVA 10

POVRGI NA ZA LEKANJE, PQHEGUPA@ZIZG&I 1EKANJEEKANJE,
MEnUPOZI CLEKARNAGZICIPJA ZA LEKORRELNANI CI

217 Po v r 2pi @ k apozicgazal e k anmej Leu, p ozd cli g pmaicijgzal e k amasjaco br al aj ni ¢

2171) Na aerodromima na kojima je najvelid broj oper a
naj prometnijeg mjeseca prethodne kmbeaddashedgodbrepb
povrgina za | ekanje.

2172) Minimalnojedm pozicija za | ekanje pred izl|l azadethovazduhor

sletrustazumor a da bude odrelena

a) narulnojstazii s pr e d upoletgoesletron) stazoma

b) narulnoj stazii s pred ukr gt almgmastazom (1 djiskadadsenna stazaoristi kao prilaz
rulnojstazsa kojom se ukrgt a,

¢) na poletnesletnojs t a z i i spred weéletngdleaonm as tsaaz odmn,u gw padetnasletaaj u k ad a
staza koristi za kretanje vazduhoplova po tlu,

d) na servisnojsaoari aj ni ci i s palemasletk stagoma nj a s a

elnasaobr akloa”onrm csiaobr al aj u v paeindsletomstazgnr, ed ukr gt anj a sa
flnrasaobr akioajjonmh csiaobr al aj u v wndmismzomi spred ukr gtanja sa
2173) Tal an polloglkgn jpda bude & ly ®tdkecha sprij el i ulaz vazduhc

drugog sredstva, u prostor:
a) koji morada budeslobodan od prepreka ili
b) u ko passalogotoojnetanjeradinavi gaci oni h urelaj a.

2174) MelLupozi ci jtuorz aa d redkddenajinedi namdeefseazin a bi | o koj o] tal k
poziciji za | ekanje.

2175) Udal jenost i paemdsletrestazait r al ne | i nij e

a) povrgine za | ekanje, ili

b) pozicij eulngstazil & f & @ § e upolatgesletron stazomaili

c) pozicije za |l ekanje na s golenbstemnjtazenaitibr al aj ni ci i sp

d) pozici | es azoab rlad kag mg & i o potetpdaslatmi stazaemanora da buder skladusa
vrijednostima navedenimTiabeli 36 izp o d t al7.€.e 2.

2176) U sl ul aj u k a-sletnoj$tagi opremjjeroj sistemom ad imstrumentalni precizni prilaz,

udal jenost i z mgoletnosletre stazgical ne | i nij e

a) povrgine za | ekanje, ili

b) pozicij eungstazil & f & @ d e upolatgesletron stazomaili

c) pozicije za |l ekanje na s @olenbsemnjtazenaiibr al aj ni ci i sp
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zicijesaabr|allagmeat i udaeneésktroin atazememora da buddakva da
hoplov ili vozilo zaustavljeni na poziciji za | e
a

Tabela 36. Najmanja udaljenost od centralne linije(ose) poletnb et ne st aze do povrgine z

| ek aapolatnea |l et noj st azi , sialoibrpd zaijmiijcd | ekanj a na
Kodni broj
Prilaz poletno-sletnoj stazi 1 2 3 4
neinstrumentalni 30m 40m 75m 75m
Instrumentalni neprecizan prilaz 40m 40m 75m 75m
Instrumentalni precizni prilaz kategorije 60 m® 60m® 90 ma(®) 90 m@\(b).)
:nstrumentalni precizni prilaz kategorija Il i i 90 m(@.® 90 m@®.©)
poletnasletra staza za polijetanje 30m 40m 75m 75m
@ Ak o je povrgina za | ekange, | phkaaglerj apesmdend o
nNi goj nadmor skoj vVisini u odnosu na nadmorn
sl et ne sdabudemanjmpadie na svaki metar za koji i
ni goj kajdmoirsi ni od praga, uz uslov da ne
® Ako je zbog tehnil|l kih karakteristika post
moradase povela u cilju onemoguliavanjanometa

putanju slijetanjdglide path)i lociranje(localizer).
© za poletnesletne staze kodnog slova F, najmanja udaljged€7,5m.

GLAVA 11
PLATFORMA
219 Fi zi | ke kplatfarket er i st i ke
2181) Kako bi s aobr aiguman i beaamdtanfma gefodremamotaidabude z gr al en a
platformanami j enj ena za pri hvat i otpremu vazduhopl ova, i

parkiranje i odr gavanje vazduhopl ova.

2182) ( di men z i j Ro vwrogldtforpee moea)da budel ovol j nho veli ka za siguran

otpremu vazduhoplova, kao i i skrcaj i ukodafgawpanijne k
vazduhoplova, planirau s aobr al aj no naj opt er e bdelmo opezatoaesodroma r eda | €
2183)( no s i v o s tSvalp dios kolgvbzneseKpnstrukcijplatformemora da budgp r oj ekt ovan i iz

takoda sigurno podnese vazduhoplov za opslugivanje za k

2.184) Nagib kolovozne konstrukcijglatforme mora da budé&vedentakoda:

a) na svakom dijelu kolovozne konstrukcije osim onog
takav da sprijeli nakupljanje atmosferskih voda,

b) na dijelu kolovozne povrmajneeinia d&oz \eanl jjRertomg reasd iob zi:
izvedeni nagi bi povr gi n dabkdonl ao vsovzinne dkjoenlsat vriunkac i maek smomaalj
spie | ajvul i p r i anbdvahamokferskih vodae t

2.18.5 Operator aerodromaiu § adax j e

ajodr edi mjesto za parkiranje izolovanog vazduhopl ova
saglasnost Agencije za civilno vazduhoplovstvo,

b) pismenim putem upozna odgovorne u aerodromskom kontrolnom gapjw dr ul j em i | asupodr ul j
pogodna za parkiranje vazduhoplova za koji je:

I poznato ili se vjeruje da je predmet nezakonitog on
T koji iz drugih razloga t nsméraromuz ol ovat. od uobi]| ajen
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PRILOG 3

OGRANILENJE | UKLANJANJE PREPREKA
31)PoMm@e ogranilenja prepreka
311) Kako bi se osigurao najveli stepen sigurnosti va

prisustva prepreka opasnih po sigurnost meoradadbudgnog s a
slobodan ogrepreka. )

312) Povrgine ogrpmndtl ®lnkken jPp.mMe.plj)ek @adirelena najvela vis
prepreka u prostoru oko aerodroma, definisaneau s 1 j edd el i nal in

a)Spolpa hori zontalna povrgina

b) Konusngpovr gi na

c) Unjua rla@gmi zontalna povrgina
d) Prilazna povrgina
e) Unutragnja prilazna povrgina
f) Prelazne povrgine
g) Unutragnje prelazne povrgine
h) Povrgina prekinutog slijetanja
i) Poletna povrgina.
3.2)Spolpa hori zontalna povrgina
321)Spolpa hori zontnal rmpa ugavrsie od spoljne ivice konusne g
10.000m.
322)Spolpa i vica spoljne horizontal ne powmrod geomeetrijgkogot e ge

s r e olejnosdetre staze.
3.23) Visina spolpe horizontale p ov r ¢ imnzeadflae 150

33)Konusna povr gina

331) Konusna povrgina ima nagib prema gore | prema Vva.
332) Granice konusne povrgine su:

a) donjaivica kojase poklagai vi com unruitzroangtnajlemehopovr gi ne,

b) gornja ivica koja je postavljena na odrelenoj Vi si
333) Nagi b konusne povrgine mjer:. se u vertikalnoj ra:

34)Unut ragnja horizontalna povrgina

341)Unutragnja horizontalna povrgina dio je horizont al
Obl ik unutragnje horizondabudhkeugoivr gi ne ne mora obavez

342) Pol upmeH ndrkarmipod junutragnj e hroefieroenrtan en & ilgplokver ga enr
od veleg broja talaka definisanih kao referentne.

343) Visina unutradgnje horizontalne povrgine mjeri se
355Pril azna povr dgina
351) Prilazna povrgina je:

a) dio kose reni sapadom prema praguoletnasletre staze, ili je
b) kombinacija ravni koje prethode pragu.

352) Granice prilazne povrgine su:

a) unutragnja ivica odrelene du g polemagsletre staze, pastavijeaa i ver
na o djudaljeaastbispred praga,

b) dvije bolne strane koje polinju na krajevima unut
poletnasletre stazei

c)spoljadgnja ivisaankbijagpnpjeomairail edmna
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353) Gornje pagiswaznezlpiolvirge nkada se koristi bolno por
narolito kada je rijel o dvije strane koje krelu iz
odrelLenom stepenu od pr odu( earli¢akavieee ptiazriestazg. por avnanj a,

354) Vi si na umoratdabadprejden aikvai ové si ni poletmoslatradtanee t al ke prag

355) Nagib(i) na prilaznoj povr gi poletnosigtre steze. s e u verti k.
36)Unutagnj a prilazna povrgina

361) Unutragnja prilazna povrgina je pravougli dio pr

362) Granice unutragnje prilazne povrgine su:

a) unutragnj a isapioda glkagjeim e up opmp @i nev,i cel iprkdijaz niema
dugdgi nu,

b) dvije strane koje polinju na krsayedkalmomuavn ragnj e 1 v i
pr odu ¢ eadletnosketse staze i
c)spolpaivicak oj a j e paralelna sa unutragnjom ivicom.

377 Prel azne povrgine

3.71) Prelazne povrgine su sl ogene ugpotvrragninee upr ibloa znnee |

koje imaju nagib prema gore i prema vani do unutragnj
372) Granice prelaznih povrgina su:

a)donjavi ca koj i polinje na ssmoput sagrmrnomeha@nri 2@aamnalhn pm\
se pruga uz ivicu prilaznih povrgina do unutragnjih
poletnasletre staze, paralelno sa ospuiletno-sletre staze, kao i

b) gornja ivica koja je postavljena u ravni unutragnj
373) Visina donjih jgvica prelaznih povrgina

a) dug ivica ipridnakmi Wipownigipmal azni h povrgina u toj
b) dug osinednakei sit miz en aj doletnegletre t st & reobkii njenog produg
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A 3
Prilazna Odtazna
i L Konusna:::l ~Unutragnja homom%I/‘
Prilazng Py | e
Presjek A - A
Prilazna Prolazna
Unutzun]o horizonalns
} \‘Konmm* \ l / / %
Unutradnja prilazna
Presjek B -B
Slika4l Povr gi ne
r&
A ok
e [ —E};:;‘;‘;,
o Unutrasnja prelazna

B

ograni| enj a

prepreka

proki Aulog'
n
Unutrasnja prelazna s

Presjek A - A

unutragnja pril az

povr giepaletndug osno

Unutraénja g 2
prolazna 7 YUnutnén;a horizontalna
P::]runu
Presjek B -B
Slika42 Povr gine ogranilenja prepreka:
3.74) Akojevi sina donjih ivica prelaznih
sletnest aze il i njenog produget ka, morapdasbudpr el azne

a) zakrivljene ukoliko je profil poletnasletre staze zakrivlje,
b) ravne ukoliko je profil poletnosletre staze pravolinijski.

povrgin
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Ukr gtanje pr eduanzuntirha gmqg vworng ihnoar i z o n tnwia ma mdepkoivjengili nom t al
pravolinijsko zavisno od profilpoletnoesletre staze.

3.75) Nagi b p manjaiseruivdrtikginoj vavngpod pravim uglom na osu polstatnestaze.

38)Unutragnje prelazne povrgine

3.81) Unutradgnje prelazne povrgine su slil] neletmj el azni
stazi . Unutragnpespré&batztnel pevp@vr gine ogranilenja p
vazduhoplove i druga vozila koja moraja budwblizu poletnesletre st aze. U skl adu sa ti m,
povr gi neannaer usgnraiviae ni gta osim |l omljivih objekata.

382) Granice unutragnjih prelaznih povrgina su:

J
a) donja granica koja polinje na zavrgetku unutragnj
prilaznih povrgina do unutragnje i vi padaetrotsletie stazedor gi n a,
unutragnje ivice povrgine prekinutog slijetanja, uz
spagjasaunut ragnjom horizontalnom povr gi nom, kao i
b) gornja ivica postavljena u nivou unutragnje horizo
3.83) Visina donje ivice se prostire:
a) dug strane unutragnjih pril atjedndka pmadmogkojnaini ih povr ¢

povrgina i

b) dug osihpedealkaare nadmor skoj poléetresletrd starealjnjpnbg ge t al
produget ka.

384) Ako je visina donje ivice dug o poemoslete stazeiize | ed
njenog produget ka, unutragnje prelazne povrgine uz o0s
a) zakrivljeneukoliko je profil poletnosletre stae zakrivljen,

b) ravne ukoliko je profil poletnasletre staze pravolinijski.

Ukrgtanje unutragrmgunhutpraeglng zoom hh opdwronitrad nom povr gi nc
pravolinijsko zavisno od profilpoletnasletre staze.

385 Nagibuntr agnji h prelaznih povrgina mjeripoktaosletrever ti ka
staze.

399Povr gina prekinutog slijetanja

391) Povrdgina prekinutog slijetanja je kosa ravan pos
unut r apdrnejl casztnie povr gi ne.

392) Granice povrgine prekinutog slijetanja su:

a) unutradgnja 1ivica koja poletneslebrml osamana a8 wal aizkalsra
udaljenosti iza praga,

b) dvije bolne iviiaomm kajue raglnijrej i viha ek ajkeoy i i nearn
od vertikalne ravni kroz ospoletnosletre staze kao i

c) spoljagnja i wawrutkoajganjjoen pati &loenl nkao j i se nal azi |
povrgine.

393)Visihaunhut ragnj e i vi ceoeinesldtrea lsa ajzee wiasimjiesdue unutragnj
394) Nagi b povrgine prekinutog slijetandgemestarie.er i se u

3.1000dl et na povrgina
3101) Odl etnasmovmagiamaij ¢ Ildo uga poletncdetrestaze ilipredpolj@i na i z a

3102) Granice odletne povrgine su:
a) unutragnja ivica koj golgnesleteo dsotraazven,a pio snt arvrhg lemaa
udaljenosti od kraj@oletnasletne staze ili krajpredpolia u kol i ko postoj i, i |l ija
udaljenost,
b) dvije bolne ivice koje polinju od krajeva unut
uglom od putanje polijetiaamjav |djoajpuw sda lzjaen jpa rkaolneal] moe
odl etneipovrgine,
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c) spoljagnja ivica koja je vodoravna i nor mal na n

3103) Visina unutragnje ivice jednaka | e:
a) najvigoj tpolkthesletrpr ® da g e nigoolansdetre ks tag zae i inutragnje
b) najvi goj predpokaiu ustoematkdda pogtapredpadjei

3104) U slulaju pravolinijske putanje leta prilikom p
ravni koja prolazi kroz aspoletnosletre staze.

3105) U slulaju putanje sa zaokretom, odletna povrgina
svojucentralnu linijy a nagibcentralne linijge isti kao i kod pravolinijskog polijetanja.

3.11)Zahtjeviupogld u ogr ani |l enja prepreka prema broju Kk
poletnasletre staze

3111) Zahtj evi u pogledu povrgina ogranilenja prepreka
a) namjengoletnasletre staze (polijetanje i/ili slijetanje),

b) njereopremljenatisistemimaz a navolenje vazduhoplova u prilazu.
3.112) U slulaju kada se operacije sl ij et polethosletré pol i j «
staze, mjerodavna je ona povrgina ogranilenja preprek

3.12)Poletnesletre stae za neinstrumentalni prilaz

3121) Povrgine ogranilenja prpolptmosidnastaausst [ edei 2a neinst
a) konuspna povrgina

b) unutragnja horizontalna povrgina

c) prilazna povrgina

d) prelazne povrgine.

3.122) Visineing i bi povr gdabuduwe ki smaj nji hove odabadunanjeodmenzi j e
onih navedenih Tabeli 41.

3.123)Novi objekti ili dogradnja postojelih nisu dozvol]j
aeronauti bkesagludspest Agenciij e, kabpj bmi saadogmnadppeadj
objekta biti zakl onj eni drugim postojelim objektom ko

3.13)Poletnesletre staze sa instrumentalnim neprezicnim prilazom

3.131) Povrgi henjoa r ppoletnmsletnk stazuzsa instrumentalnim nepreciznim prilazom su
sljedele

a) konusna povrgina,

b) unutragnja horizontalna povrgina,

c) prilazna povrgina,

d) prelazne povrgine
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3132) Visine i n a gdabudw e ¢ Wwjihaydeostale dimenzife nei sinila budumanje od onih

koje su TabeN&ll, emesiun u sl ul aju hori zopnotdatlanlokge d3i.jle3dl.a3 )pr i
3133) Pril azndabugdoorigt omat dlena i za talke u kojoj 2,5%

a) haizontalnu ravan 156n iznad visine praga, ili

b) horizontalnu ravan Kkoja prolazi kroz vrdgaanjil o
prepreka (OCA/H), )

prilikom |J]ega se u obzir uzima vela vrijednost.

3.134) Novi objektiilidograda post oj el i h nisu dozvol j.@00Gn oidz nuandu tprraigl ne

ivice,ii znad prelazne povrgine, osim ako se
objekat il i d dagbudazdkionjemi dquginspasojjeelleigm obj ekt o

Tabela4l. Di menzije i nagi bi

STAZE ZA SLIJETANJE

picstaze gaislijetanjeo gr ani | enj a

aeronauti
m koji se

KLASIFIKACIJA STAZA PREMA NALI NU SLI JETANJA

Instrumentalni precizni prilaz
kat.
Neinstrumentalne Instrumentglm nepreciznt I [ili 1
prilaz
P o vnaig . . . . . . . .
dimenzijéa) Kodni broj Kodni broj Kodni broj Kodni broj
1 1 2 3 4 1.2 3 4 1.2 3,4 3,4
1) 2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
KONUSNA
Nagib 5% | 5% | 5% 5 % 5 % 5 % 5 % 5 % 5 % 5 %
Visina 35m 55m 75m | 100m 60m 75m 100m 60m 100m 100m
UNUTRAGN]J
HORIZONTALNA
Visina 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
Pol upr el f 2900 | 250074000 4000 | 3500 | ,a50m0 | 2000m | 3500m | 4.000m | 4.000m
m m m m m
UNUTRAGN]J
PRILAZNA
Girina - - - - - - - 90m 120m® | 120m®
Udaljenost od ) ) i i i i i 60m 60m 60m
praga
Dugi na - - - - - - - 900m 900m 900m
Nagib - - - - - - - 2,5% 2% 2%
PRILAZNA
iI\D/i(L:Ieg Pha un gom | 8om | 150m | 150m | 150m | 300m 300m 150m | 300m | 300m
;’r‘fgf”o“ od 30m | 60m | 60m | 60m | 60m | 60m 60m 60m 60m 60m
Divergencija 10% | 10% | 10% | 10% | 15% 15% 15% 15% 15% 15%
(svaka stana)
Prva sekcija
Dugina 1600 | 2.500 | 3000 | 3000 | 2500 | 54590 | 3000m | 3.000m | 3000m | 3.000m
m m m m m
Nagib 5% 4% | 3,33%| 2,5% | 3,33% 2% 2% 2,5% 2% 2%
Druga sekcija
. 3.600 3.600 3.600
Dugina - - - - - (| 3600m® | 12000m | " ) " )
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Nagib - - - - - 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%

Horizontalna

sekcija

Dugina i i ) ) ] 8.400 8.400m®) 8.400 8.400 8.400
m® . m® m® m®

Ukupna ddJ - - - - - 15.000m | 15000m | 15.000m | 15.000m | 15.000 m

PRELAZNA

Nagib 20% 20% | 14,3% | 14,3% | 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%

UNUTRAGN]

PRELAZNA

Nagib - - - - - - - 40% 33,3% 33,3%

KLASI FI KACIJA STAZA PREMA NALI NU SLI JETAI

Instrumentalni precizni prilaz

kat.
Neinstrumentalne Instrumenta_lm neprecizni I [ili 11
prilaz
Povrgina . . . . . . . .
idimenzije(a) Kodni broj Kodni broj Kodni broj Kodni broj
1 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 3,4 3,4
1) 2 3) 4) 5) (6) ) (8) 9) (10) (11)

POVRGI NA
PREKINUTOG
SLIJETANJA
Dugi na un ) ) i i i i i ) ()
ivice 90m 120m 120m
Udaljenost od ) ) i i i i i © 1.800 1.800
pracg m@ m(@
Divergencija ) ) i i i i i 10% 10% 10%
(svaka strana)
Nagib - - - - - - - 1% 3,33% 3,33%

@ sve dimenzije su mjerene horizontalno osikoliko nije drigd i g cer el en o

® varijabilna dugina

© Udaljenost do kraja osnovne staze ili

(d) do krajapoletnosletre stazepr i | i kom | ega se u abzir uzima manja vr

©) Gdje je slovo koda F (kolonaTabele 31 ) , ¢i r i na s m. Zaiofarmadij@owazduhoplovima Kodnog slova

F, koji su opremljeni digitalnoropremonk o j a o mepmvjdnjkoraandama a odr gavanj e usf
tokom maneawra krugenj

3.135) No v i obj ekt il dogradnja postimjeelii hunmuitsrua gchg pu gt
povr gsiinne,ako se aeronauti| kom studijom, uz saglasnost
post odabude gkl onj eni drugim postojelim objektom koji

3.14)Poletnosletre staze opreljene sistemom za instrumentalni precizni prilaz

Povr gi ne ogr aniptletnasietu stpzau egreméekiasistenszom za instrumentalni precizni prilaz
kategorije (ILSCATl)sus | j edel e

a) konusna povrgina,

b) unutragnja horizontalna povrdgina,

cprilazna povrgina,

d) prelazne povrgine,

3.15)Poletnasletre staze opremljene sistemom za instrumentalni precizni prilaz kategorije Il i 11l

3.151) Zapoletnosletru stazu opremljenu sistemom za instrumentalni precizni prilaz kategorije Il i lIGAB
I i 1 1) i | poy rag ipsrlej pe deeklaae s u
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)prilazn e povr gi ne,
un tilazme ngoevr gi ne,
povrgina prekinutog slijetanja.

a konusna povrgina,

b unutragnja horizontalna povrgina,
c prilazna povr gina,

d rilazna povrgina,

e

f

)
)
)
) unutragnja p
p
)
)

3.152) Visine inagib povr gi mabudue eisimi j @ nj i hov eda Budumanjezod pnh ne s
navedenih dabeli4l, osim u sl ulaju horizongadthalghdi j.elm. Pril a

3153) Pril agehaorpaewmgiadnana i zai baskpepelekoj o] 2,5% nag
a) horizontalnu ravah50m iznad visine praga, ili

b) horizontalnu ravan koja prolazi kroz vrh bilo koje
prilielgamsle u obzir .uzima vela vrijednost

3.154) Nepokretni objektinjgu dozvol j eni iznad wunutragnje prilazne
povrgine prekinutog sl ij ezbegsvpjafunkciesnomajuwd midupostavieniha o bj e k
osnovnoj stazi. Pokretni objekti nisu dozvoljeni iznad tihrpdvi na za vrijeme Kkori gl enj

slijetanja vazduhoplova.

3.155)No v i objekti il dogradnja postojeiih nijesu dozv
ako se aeronauti|l kom studijomyviunobsgagltasnos thosllgamdanij jae
zakl onj eni drugim postojelim objektom koji se ne moge

3.16)Staze za polijetanje
3.161) Staza za polijetanjemodai ma odl et nu povrginu.
3162) Dimenzije odl| eabudumagnewr gii me nize | Fabalijpg,r Lexiim w sl ul
gdje je takva masayagealuigm nmr aucsekd tarLeemaa volLenja vazduhoj
Agencija.
Tabela4-2 Dimenzije i nagibi povrgna ogr a nrijal peepreka:

STAZE ZA POLIJETANJE

. . Kodni broj
Po v r § dimeazije®
1 2 3ili4
1) 2 (3) 4)
ODLETNAPOVRGI NA
Dugiumat rivicg nj e 60m 80m 180m
Udalis)nosbdz a v r goetndsletne 30m 60m 60m
staz
Divergencija(svakastrana) 10% 10% 12,5%
Konadginmi na 380m 580 m 1.200m
1.800m®
Dugi na 1.600m 2.500m 15.000m
Nagib 5% 4% 2969
@) Svedimenzijesumjerenehorizontalnoosimakonijedrugd i @ cer el en o
®) P o v r npinijergenaisponwazduhoplovarip o | i j e t amakrajupredpdljaukojike
d u ¢ predmlja prelazinavedenwdaljenost.
© 1.800m kadnamijenjenastazau k | | prémjepesmjerav e i el5°padperacijev 0 L saiMC,
VMC pono | i
@ Vidipodtal ke 3.16.5) i 3.16.6)
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3.163) Novi objekti il dogradnj a pogtopel'i@lseirmin'amodq;k‘om
studijom, uz saglasnost Agenciij e, dda buwddgaklonjeai driigen n o v i
postojelim objektom koji se ne moge ukloniti

3.17)Obj ekti wvan povrgina ogranilenja prep

Zasvenoveokkte] i j a se guag@go] app klmokolkaaodmmda, gz koje je planirana visina:
a) 30m iznad tla na kojem planirajia segracs, i

b) 150 m iznad nadmorske visine aerodrofhpar  pol upr el ni ku gdje je pla@nirana
Agenci j e, zasnovana na uidwizemoarhtZ ahlt)] evwu | ma enag!| aser os
dokazuje da je:

-objekat zakl onj en neki mdadakiog,ilith obj ekt om koj i ne moge

-obj ekat n edawil masiguanbsiredovoost operacija vazduhoplova.

3.18)Ostali objekti

3.181)Obj ekt i koji ne probijaju prilaznu il]i odl etnu po
mogu negativhada utli rma opti mal ni smjegtaj iuélnih navifaciénén sredstavh, Vv i z u
morajudase uklore, ukoliko je to izvodljivo.

3.182) Svaki objekat U granicama wunutragnjih horizontal:!
aeronauti| ke st udhugjor sigumastoazfluroplova d a mo g e

a) u podrulju kretanja na tl u, il )
b) u prostoru leta u vazduhu smatra se preprekom i potjelt@seaikloni ukolikoj e t o mogul e.
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PRILOG 4
GLAVA1
VIZUELNA SREDSTVA ZA NAVIGACIJU
41Pokazivali i urelaji za signalizaci|
Pokazivalktrapravca Vj
4.11) Aerodrommora da budepremljenrn aj manj e jednim pokazivalem pravca Vv

412) Pokazi val mmarda budepostavljeretadko da na nj ega ne uti|lu por
prouzrokovani objektima u blizini, tako da je vidljiv:

a) iz vazduhoplova u letu, i

b) sa operativnih povrgina za kretanje vazduhopl ova.

413)Pokazi val porada bwe apreaviaj en od platna il drugog ma
zarubljenog konusa,m ducirred nd djuaodaammaaei(®e m3BKkal etakodar a L e n
dajejasnpri kaz pravca i opgt.i prikaz brzine povrginskog
vietra su crvena (ili naranddgast a) i bijelda,prvariaspor
posljednja traka budu crvene (il]i narandgasgsaegneboj e,
od najmanje 300n.

414) Lokacija najmanje | endradacdhudp ok abihnwvabanptiakem hijalek v upgh o
boje,pr el ninkai 1&i rine odn. miSmiema Ign @ motarda Hudenosivia rkanstrekcija
pokazivala pravca vjetra.

415) Pokazi vamorgpdaludecsav ivjj eettIrjae n, kako bi bio jasno vidl
42)Pok azi v alijetasiamj er a

421) Pokazi val nmomgacbudgostavjen jspred di pgregoletnosletre staze tako da bude jasno
vidljiv.

422)Pokazi val s nmjora dasbudel | iojb ¢ i & m jNmgovoobli& i ndjfafje dimenzijmoraju da
budu izvedeni kaog t je prikazano naSlici 51 . Boja pokazi vanhom dss bujdsjelaaili s i j e
narmd gast a, Uu zavisnosti od toga koja je od te dvije b

423)Naletl i gti ma otvoreni mmviamhetpekari uapradamjdenr ass | i j et a

a) osvijetljen bijelim svijetlom, ili

b) o ven bijelim svijetlima.
.

4m
04m
P

0,4m 4m
<+«—>ie >
Slika 51 . Pokazival smjera slijetanja

4.3) Signalro svijetlo
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Signalro svijetloje postavljem ha aerodromskom kontrolnom tornju kmiisanog aerodroma.
4.4)Signalnpanelii  si gnal no podrul je

441)Si gnal nojepmdegt pro tako da bude vidljivo iz svih
horizontde, kada se posmatsavisine od 300m.

442) Signal no podri wlojndg ajl mar pwomd §ojna Hidg malj madgp hugeo Ar u | |
odabrana tako dig u jasnom kontrastu sa bojama signalnitm@akoji se koristesabijelom ivicom od najmanje
03m girine.

GLAVA 2
OZNAKE NA KOLOVOZU OPERWATI VNI H POVRGI
4.5) Prekidanje horizontalnih oznakaletnoesletre staze

451) Kod ukr gt a pdlemoslétshisijaza hotidontalne aznakeemoraia buduizvedenena s 1 j edel |
nalin

a) na kolovozu glavnpoletnosletre staze, osim oznaka ivigmletnosletre staze morajda buduprikazane sve

druge horizontalne oznake,

b) na kolovozu glavngoletnasletre staze, oznaka njene ivieeora da budeor eki nuta na mjestu
nastavljena neposredno iza ukrgtanj a,

c) na kol ovozu | bpbletesslétrh staza horigentaleecoknake chadpbuduprekinute.

4.52) Kod upoletipsleinm §taze rulne stazehorizontalne oznake morajla buduizvedene ns | j ed el i
nal i n:

a) na kolovozypoletnaesletre staze, osim oznaka ivigletnosletre staze morajula buduprikazane sve druge
horizontalne oznake,

b) na kolovozupoletnasletre staze, oznaka njene ivioeora da bud@ r e Ki nut a nranom $tazataa nj u S
nastavljena neposredno iza ukrgtanj a,

¢) horizontalne oznakeilne stazenorajudabudyp r e ki nut e rpaletnaskerrogtstazom.u s a

4.6)Boja i vidljivost
4.61) Sve horizontalne oznake na kolovgmletnasletre staze morajda budubijele bog.

4.62) Na svij et | o]jpoldnedleberstaze nhorjzontplmevozngke mdredpibuduuokvirene crnom
bojom.

4.6.3) Pri postavljanju horizontalnih oznaka na kolovgmletnosletre st az e, obavezno je kor
svojstva takva da nele bit nmowrmpinge.t i koeficijent tre
4.64) Horizontalne oznake na kolovomulne staze k ao i na okreti g taibmley uvt aez dowh cep. |
4.65) Naplatformiza vazduhoplove:

a) linije za navpakmomestgvazduhopl ova na

b) linije koje sluge za iizvolenje vazduhoplova sa poz
¢) oznakeparkirnogmjesta

morajudabuduy ut e. boj e

4.66) Sve druge horizontalne oznakeptatformi, koje se postdvj aj u u ci |l ju unaprjelenja
smijudabuduyut e boj e.

4.67) U cilju maksimalnog povel,aajesdomi ditojeriom aas dpéraciB or i z
vazduhopl ova u n ddrizontameonnake ma kolovozu spere i vne p o v dagbudue mor .
izvedene korigienjem reflektirajuilih materijala.

4.68) Rulne stazekoje nemaju kolovoznu konstrukciju morafla buduobi | j edene hori zont al

pr edvi Lrdne stanesazkalovoznom konstrukcijom.
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4.7)Oznakapoletnosletre staze

4.71) Oznakapoletnosletre stazemora da budgostavljena na pragpoletnosletre staze sa ili bez kolovozne
konstrukcije.

4.72) Oznakegoletnosletre stazamora da budeostavljena na pragu kako je prikazandStiai 5-2.

4.73) Ako je pragpoletnasletre staze pojarenod krajapoletnoesletre staze, oznakaoletnosletre stazemora da

budepostavljena za vazduhoplove koji polijelu.

4.74) Oznakypoletnesletre st aze | i ni

a) dvocifreni b r o jsletmoj@tazpi naj orird poletadietmim$tazgma ko hijeso paralelne,

b) dvocifreni broj i slovo na paralelnim poletstetnimstazama.

475) Na poj edislateojsn ajzi polkeatonad u s Ipoldtnagletre sthaegvpcireniibrojt r i pa
mora da budec i j el i broj, naj bl riog) sjeveja élarth),0 josmatranse ézt sinjera prilazag n e t
vazduhoplova.

Kodl et i ri i | ipoletriogjetrih gtager al el ni h

a) jedan par susjednjivletnosletrih stazgen umer i san do najblige jedne deseti
b) drugi par susjednipoletnosletrih stazge numerisan dalje d enfaej bl i e j edngazinutset i ne m
Kada se primjenom navedenog pravila dobije jednocifr:

brojeva na dva kraja iste starmra da budds.

4.76) U sl ul| apoletncpletrir a | 8t ar &, | i
prilazasal i j eva na desno, rsd |j ierd ed d
a) za dvije paralelnpoletnasletre staze: «L» «R»,

b) za tri paraleln@oletnasletre staze: «L» «C» «R»,

c) za | etpoletnoslepeastazel @b «Releo «R»,

d) za pet paralelnipoletnosletrih staza: «L» «C» «R» «L» «R» ili «L» «R» «L» «C» «R»,
e) za Qg e pdletnpsketrirastazal «h» «B8» «R» «L» «C» «R».

0 z nsbokogposimatrane iz gravoac i f r e

j e
relivanja slova | e

Precizni prilaz

kategorije |
| i neprecizni prilaz I
0,45 m min,
Neprecizni
Precizni prilaz ey prilaz
kategorije Il i ll 0,45 m min,
0,9 m min. E
= E S Neistrumentalne
& | g PSS
E E == 0.3 m min,
' & g - £ ;
E - ~ EEHIS
E - ”
il % SE 2 =
- 12m 3
2 u -9 m min, o
12m Es 6 m min
e E
ZD__JL‘,E I_—_immm 3
12m 12m A.l 225m L—
SRl 34 — g
E¢ Ec Elg
SE |E
2 - F 3 B
sl okl affe- E-g i e oo EEI""L Al -l - - L aprx.

A - Opste | sve PSS B - Paralelne PSS C - Sablon
za precizni prilaz

Slika 5-2. Oznakepoletnosletre staze, centralne linije i praga
477 ) Ob | in&brajevav ®olvai morajda budw skladu sa onim prikazanim &ci 5-3, o0simu sl u| aj u k a

je oznakapoletnosletre st aze ukl j ul &likea52uC): tadandankenzije projevayislovd moraia
buduv eldebi se na odgovimprazpindl 2 menlad itnr plogpuknoj e | i ne oznakt
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Dimenzije su date u metrima (m)

Slika53. Obl i k levaivedli d v aa ak dpoletjolsletra €azeo z n a k u

4.8) Oznaka centralne linijpoletnosletre staze

4.81) Oznaka centralne linijpoletnasletre stazemora da budézvedena na poletnsletnojstazi & kolovoznom
konstrukcijom.

4.82) Oznaka centralne linij@oletnosletre stazemora da budeé z v e d e n apoletnesietreostazej z me L u
oznakapoletnosletre staze, kako je to prikazano 8&i 5-2.

4.83) Oznaku cemélne linije poletnesletre st aze | i ni i spr eki dpojedne trakenii j a k
razmaka koji slijedi neposredno poslije trake minimalnar6@ maksimaln@s5m. Pritomged u §i na svake t |
a) jednaka dugini razmaka, ili

b) 30m,

prilikom| ega se u obzir uzima vela vrijednost.

484) Najmanja ¢ir i mpaetnosietrelstaze definisana ja bah p enthd h inj: e

a) 0,90m na poletnesletnimstazama opremljenim sistemom za instrumentalni precizni prilaz kategorije 11 1,
b) 0,45m na poletnesletnimstazama opremljenim sistemom za:

- instrumentalni precizni prilaz kategorije 1, kao i

- instrumentalni neprecizni prilaz gdje je broj kquaetnosletre staze 3 ili 4,

¢) 0,30m na poletnesletnimstazama:

- opremljenim sistemorma instrumentalni neprecizni prilaz gdje je kodni lpoletnosletne stazé ili 2,

- neinstrumentalnim poletrsletnimstazama.

4.9) Oznaka pragpoletnasletre staze

4.91) Oznaka praganora da budé&vedena na pragu:

a) asfaltirangoletnosletre saze opremljene sistemom za instrumentalni precizni prilaz,

b) neinstrumentalne asfaltirapeletnasletre staze:

- gdje je broj koda 3 ili 4, kao i

- kada sepoletnesletra st aza kori sti za operacije vazduhopl ova
sabral aj u.

492)Tamo gdje je to moadabueévedemmn mlpaetrgatnangtazama bez kolovozne
konstrukcije.

493) Pol et ak tr aka moradadudba udagenostzod G kdpragar a g a
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4.94) Oznaku praggoletnosleme st aze | ine wuzdugne trake jednakih c
centralne linijepoletnosletre staze, kako je prikazano Bhci 5-2: (A) i (B), zapoletnesletru st azumgi ri ne
Broj trakamorada bude s k | a d u potetocslgtie stzenrasnl | enchd li in:

Girina Broj
poletno-sletne staze traka

18m 4

23m 6

30m 8

45m 12

60m 16
495) Broj traka koje |ine o0znapkoud tpar|akgeal 40lb%ajv4e)zknaod § ej & ar
a) poletnesletnimstazamapremljenim sistemom za instrumentalni precizni prilaz, ili
b) neinstrumentalnim poletrgletnims t azama ¢girine 45 m girine i vigge,
oznaka praga izvedena nSicimm2(C)i n kako je to prikazano n
496) Trake koje |ine ozdoaku praga, protedgu se bolno

a) 3 m od ivicegoletnasletre staze ili do
b) udaljenosti od 2 na obje strane od centralne linjeletnaesletre staze,
prilikom | ezjnamasrej au bodlzna uvudal jenost.

4.97) Tamo gdje je oznakaoletnasletre staze postavljena unutar ake praga, morajua buduizvedene
najmanje tri trake na svakoj strani od centralne lipg&etnasletre staze.

Ako je oznakapoletnosletre st aze postavljena iznad oznake praga,
prekidada seprotey @ i r ipoledrorsletre staze.

4.98) Naj manj a dudgm,naa tgiankianMie z1n, e8a0b re8nferlaiz ma ka kmaosimzin o s i .
slulaju kada se oznaka polemaslatre staze (ozadka stapetizoad pznakegypragad par i n
razmak VvemelLurdke najblige central noj | i m.iTgmo gdjeliei j ev o
oznakapoletnesletre st aze ukl jul ena u o02znakean ap sbadzdagpoletnealetrena k i z |
staze (lijevo i desno od nje) iznosi 22b

4.99) Tamo gdje je prag poerenod krajnje ivicepoletnasletre staze ili tamo gdje ivicpoletnosletre staze nije
poravnhata sa centralnom linijopoletnosletre staze, oznaci pragbbdajesp opr el na traka na nal
Slici 5-4(B).Najmanp  gi ri na popremne trake iznosi 1,80

4.910) Tamo gdje je pragoletnosletre staze trajno pomaknut, dgdase strelice na dijelpoletnasletre staze
ispred praga, posmatrano iz pravca prilaza vazduhoplova, kako je to prikazaiw 5t (B).

4911) U s ul ajpoletnesietteastaje privipmenogpgenens a uobi | aj enog pol ogaj a
90 dana, pragroradabude znal en k ak o Slicié-4 @yili5k4B). mtome:n a

a) osim oznake centralne linifgoletnosletre stazesve druge oznake ispred pjgmerog praga morajula budu
zatamnjene, a

b) trake koje | i nepolemmsletre stazenigpred priviemégna pjemerogl prggaentonaju da
buduizmijenjene u oznaku strelica.

4912) U sl ul ajpadendslett stazg grivrigmers ggerensau o bi | aj enog pol ogaj a
dana, umjesto bojanja tih oznaka na kolovpaletnosletre staze dovoljnala se korist® z n a | ui oblikuli boji
oznaka ponererog praga.

491 3) U sl ul aju k ademoslgtre stake isprek pomaknutmg @raga neprikladan za kretanje
vazduhoplova, operator aerodrome dugast awai oznaku zatvor enwsttdl kia 6.ad

38



ﬁl._ w

Privremeno
pomjeren
prag
h
1,2 m min. 4= 5|
A /\ /\ A /\ A _._|h=10mmin.
;"_ j I h £ -I— 1,80 m min.
12 i, T3 8 -'_
Bl = T Pomjeren
3 £ ,_! prag
] | Lo 8
m— f—Pnbllino 5
3 ;_l ~
] B
E = —t— Veli¢ina strelice
2 E ‘ kao na crtezu "A"
3
Pocetak PSS-a Potetak PSS-a

- A

A - priviemeno pomjeren prag B - Privremeno ili stalno

pomjeren prag
Slika 54. Oznake poferenogpraga
410)0znaka ci | j mesletngdtakie na pol e
4.101) Oz n a k a nmota ldgposeji nd svdkdrekraju prilaza asfaltirapeletnesletne stazeopremljene

sistemom za instrumentalni precizni prilaz kodnog broja 1, 2, 3 ili 4.

4.102) Naj manja udaljenos$ kep oldmlgthosletra tazembra da budd sklade sat a
vrijednostimanavedeninu Tabeli 51.
4.103) Na poletnesletnimstazama opremljenim vizuelnim sistempno k a z prilazadgma gi b a pol et ak
ci | j nmoratdalbutees k | a L e n siauelq@prilazhog nagibayv
4.104) Oznaka ciljne talke sastoji se od dvije uolljive
strana morajula budw skladusavrijednostimanavedeninmu Tabeli 51.
4.105) Ako je na kolovozipoletnesletre staze ucrtana oznaka zone doda& ol ov 0 z 0 m, bol ni raz
oznaka ci | jdabrddsti&do kked ommake zone dodsakolovozom.
Tabela5lLokacija i dimenzije oznake ciljne talke
Ra s p o |dou&di izasdiietanie

L . Manje od 800m do 1.200m do . .

Lokacija i dimenzje 800m 1.199,99m 2.399,99m 2400mi  vi ge
1) 2 3) 4) )

Udaljenosbdpragado | 454, 250m 300m 400m
p o | eotnkka
Du § itrake®) 30-45m 30-45m 4560m 4560m
Gi rtiakea 4m 6 m© 6-10 m® 6-10 m®
Bo | razmaki z me 6m 9m© 18-22,5m 18-22,5m
unut rsrgnarpka m ' '




@ ve idau g itrakaoznakec i | j n erimierujelseena poletnasletnim stazamana kojima se zbog
lokalnihuslova( me t e o ri drugib)gaktijetap o v e Vidijinoat.

®) Bo | mazmaci moguda varirgu unutarnavedenihgranicakako bi kontaminacijaoznakeostacimagumg
bila najmanja.

© ovesu vrijednostiizvedenes obziromnarazmaki z mesgioljnint o | kgtawvnagstajnog trapal i j¢
element referentnogkoda aerodroma Tabeli1-1.

411)0znaka podrul | asletdogstdzi r a na pol etno
(Touchdown zone marking

4111) Oznaka podrul ja do dsletnojstazisakolevoznomkenstrakoijankodrmgbmja | et n o
2, 3i 4, opremljenoj sistemom za instrumentalni precizifapn

4112) Oznaka podrulja dodira sastoji se od parova pr a
poletngsletre st aze. Obavezni broj parova pr aviahelp=?carzavikia o0z n
od:

a) r as p aljénost zasligetanjed
b) wudal j enostpoletiodetme Lut pzeagwval ul aj u kaddaseizvadea&kada podr u
pravca prilaza poletnsletnojstazi.

Tabela52 Obavezni broj parova pravougaoni ka oznake podru

Raspold) i udaljenostzaslijetanje ili udaljenosti z me
pragova
do 899,99m
0d 900m do1.199,99m
0d 1.200m do 1.499,99m
0d 1.500m do 2.399,99m
2.400milivi ge

Obaveznibroj parovao znake podr

DA WIN P

4.113) Oznaka p o dyovard pila kojgno adi uzosaka giikazanih 8éci 5-5. Najmanje dimenzije
pravougaoni ka oznakpepgeleulja dodira su

a) za oblik prikazan nglici5-5 ( A) : dm,gia agni2r2i,ba 3

b) za oblik prikazan n8lici5-5 ( B) , dnu,g igniarmi2n2&k &b, 8 sa melLusambni m r azms
Bol ni razmak i zmelLu wunutrajgmnngdr rmd ranma @ir aviolujgrmae nti &lak
tal ke raspologiva. Tamo gdje oznake <ciljne tamkake nen
odgovara bolnom razmaku utThabeli=lkoloneZ Z4ibH.naku cil jne t a
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[26m 1,5 m raenad
22.5 m misknmaing duline ol foepee 1O M
28m
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zu 1% m zu
L L
A - Osnovni oblik B - Sa kodiranim udaljenostima

Slika55. Oznake ciljne tal ksetnojs tpaadir ud49dm rde dO r a

na

4.114) Parovi pravougaoni h morajuade budio zmadenipodaubigzdudodimr

150m, pol epolpthosletrd stgze. a g a

4.115) Par ovi pravougaoni h traka oznake podrulja dodir
oznakom ciljne talke iodbOmsuodpogshakkejenljnae utdbhkpenbst

4.12)0znaka ivicepoletnosletre staze

4.121) Na poletnesletnoj stazi sa kolovoznom konstrukcijom, opremljenoj sistemom za instrumentalni precizni
prilaz, mora dgpostojioznaka ivicgoletnasletne staze.

4.122) Na poletnesletnojstazisakolovoznom konstrukcijom, koja je:

a) neinstrumentalna, ili

b) opremljena sistemom za instrumentalni neprecizni prilaz, oznaka [wienosletre stazemora da bude
obezbiijzenteelnua poletecgleiresat aze u sl u|l aju kada ne postoji
0 - ivica i ramengoletnasletre stazeili

O -ivicapoletnosletre st aze i terena koji je okruguje.

4.13)Oznaka centralne linijeulne staze

4.131) Mora da budezvedenaakoda se osigura neprekihwo nav ol enj e vazduhpoetho v a
sletre staze daonjesta za parkiranje

4.132) Oznaka centralne linijeulne stazemora da budézvedena na kolovoznoj konstrukcfjpletnasletre staze
ako jepoletnesletra staza dio standardnerutggjvn j e v az du hiekpl ova po t1l u,

a) na poletnesletnojstazi nema oznake centralne linije, ili

b) gdje se oznaka centralne linij@ine stazene poklapa sa centralnom linijopoletnesletre staze.
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4133) Na

s v i mrulnitk stagat paletjesletmas t a z e

(Slika 5-6 oblik A), potrebno jela sedodatno istakaoznala centralne linijerulne stazeéakod a
paralelne |ini]j

a) 45m, ili

] e

u

neposrednoj bl izini
se dodaju jo
dugine:
b)dosdjededznake pozi cnjjeer eznao loedk aonzinea ke pozi ci j @olema | ek at
sletre staze $lika 5-7).
4.134) Oznaka centralne linijeulne staze z v o d i se kao puna nrh bsimnpmestinmjgdiea n| e
se ukrgta sa:
a) oznakom poidiicije za | ekanje,
b) oznakom melupozicije 8ie5-6ekanje, kako je prikazano
Oznaka pozicije za ¢ekanje
Oblik A ,/ -ﬁﬁ»’t‘sx
015m ,9 M Zavisno o tipu
4 crte P
deﬁpm;tora, D& m) L PSS-a
svaki po 1 proms s
015m J e
\ / g N
\\\_/// **-_ﬁ‘ >
e \
OblikB -~ &%~ \
/ s \
2¢ctepo | 3 \
03mi H_T _ \
meduprostor | '\ \
po 06 m g §\ \
\\ &
\ \ )
W\ \0 o
AN \
s \
\
NN \\‘ J
\ \\ ‘\ é
03m AN ‘A g
\\ \ ‘I‘ o
LN R R o
\ \ 1 \
\ \ \ \
v \ .
\ \ 1 \\\L\ﬁ
\ \ \ \ .\V\ ~
\ oY L 'I'V\.
\ \
cue \ % 3%
Oznaka medupozicije 5 \ L
za éekanje \ \ Rt
\\ \\ \\ \ 09m > je—
- \ Y ! \\
- \ Somy Y e S
W, N A\ £ RV
\ b 1} 1] \ . L “ T
f/\ l-’l . \—Jl l\\/l \
<18 \\ \ \
- 7’ | 4
,r _‘g_nr\v, \\ \1 {K*
\ .
/o 15m k02 my \ \ i‘m%‘sos-a N
[— \ !
| P 1 N ‘\
\_ ok ?m/ \ \
~ 2 A b
N /

~ _/'
Slika 56. Oznakeulne staz€prikazanosaosnovnim oznakampoletnasletre staze)
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Slika 57. Dodatno istaknuta oznaka centralne linijme staze
414)0znaka okretigta

4.141) Na poletnesletnojs t a z i na koj oj je izgraleno adadjkkodinuiragadge , 02ZI
volLenja vazduhopl%njegovoam paravmahju se ¢entralmoch linfjpilétnesletre staze.

4142) Girina |i kiuj @ekk@jt @ gibiainiiizmwasdi O0selS5neprekidnom punc
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Oznaka ruba PSS-a

(bijela boja)
-ee L
\
Oznaka okretista \
(2uta boja)
Oznaka boéne strane
vozne povriine (Zuta boja) -f
60m =
l S Ozpaka ruba PSS-a
(bijela boja)

Slika5.8.0znaka kr et i gt a
4150znaka pozicije za | ekanje

4151) Oznaka pozici ] erumjatazl e k a py e d ipadédtnogdetromstgzarm saanjestu )
gdje se vazduhopl ov zaust avl ja&lazakonpaleinoasletrusthzk.o m, |l ekaj ul

4,152 ) Na urlkne gtazéa nj u

a) neinstrumentalngoletnasletre staze,

b) poletnasletre staze opremljene sistemom za instrumentalni neprecifad,p

c) staze za polijetanje, oznaka pStce5-6¢cobllkkAa za | ekanje i

4.153) Kada | e rulneastazekpolgriodeirg siaze opremljene sistemom za instrumentalni precizni
prilaz kategorije I, Il'llillli zvedena samo jedna pozicija zaSiié&kKanje, n

4.154 ) Kada jrane stdzé gpletacsi¢tre staze opremljene sistemom za instrumentalni precizni prilaz
kategorije 1, 1 i 1ii tlrlil) ipozideinjoa szaa vli gkea n(jdev,i jeez ndk a
poletnasletnojstazi izvodi se&kako jeprikazarm na Slici 5-6 , obl i k A, a sve druge oznal
su udaljenije ogboletnasletre staze, izvode se kako je prikazawaoslici 56, oblik B.

4.155) Obl ik oznake pozicije padt ae&kkBdnsovjetaz jeeoldlikunfe u s
prikazanom n&lici 5-6.

4156) Oznaka pozicije za
liniju poletnosletre st aze koja |
obliku prikazanom n&lici 5-9, oblik A.

potethasletiihestazia, postaviieese mormalaa cenkaing t a nj u
i

n dio standardne rute za vogn
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Oblik A Oblik B

4crtei 2crtepo0,3m
3 ra;maka razmakod1,5m
svaki0,3m
2,10 m 1,50 m

[

ll 30.3m

E
0,15m S
l I 09m 0,15m P 09m
com] AQNL 09m
09m
1k
X
floom
L3
0,3m 0,3m 0,3m
Slika 5. 9. Oznaka pozicije za | ekanje
416)0znaka melLupozicije za | ekanje
4161Ako se oznaka melupozi ci | eerudrestdesdkaovgzrom koastrukdjdm, na u k
ta oznakanora da bud@ostavljena na kolovozine stazéakod a j e dov ol j n dvicerwne stgze na o d
sak oj om se ukr gtigansi g@akan bi azmaloi zmellu wvunindstazamap!l ova ko

4162) Rampa za zaustavljanje ili svi | et fulae stemeriiotapuoa i ci j e
buduuskldusai zvedenom horizontal nam ekamajke.m melupozicije z

4163) Naj manja wudaljenost i zmelLu:

a) oznake melLupozicije za | ekanje i zudandnenegehavamjazr

stvaranja ledd,

b) central nerulheistazej e pri drugene

morada budeu skladusaudaljenostina istaknutim rabeli 31, koloni 11 ovog Pravilnika.

4164 Oznaku melupozicije za | ekanje | i rHich-p.edna i sprek
417)0znaka kontrolne talke aerodroma za ur ¢

4.171) Tamo gdje je izvedena, kontrolhaa | ka aer odroma za ur el aj VOR oznal
tal ke aerodr oma.

4172) Oznaka VOR kontr oldmnimastr 2|/dk & t 2e mad rmeamlehopine padkira,k o j e m
dabi se obezbijedio kvalitetan i kontinuiran prijem VOR signala.

4173) Oznaka VOR kontrolne tal ke ae madbdikakmau ¢sraisde jdr elen
m (Slika 5-10 (A)).

4174 Oznaka VOR kontrolne tal keelaeenma dc o mabhgebposilmaan el e
maksimalan kontrast odnosu na kolovoznu podlogu.
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0,195 m 0,15 m

0,15 m

6m 6m 6m

A -BEZ STRELICE SMJERA B - SA STRELICOM SMJERA

Napomena: Strelice za smjer moraju biti stavijene na raspolaganje .
samo u slu¢aju da se vazduhoplov mora usmjeriti u odredenom smjeru

Slika51 0. Oznaka VOR kontrolne talke aerodr

4.19)Sigurnosne linije nalatformi

4.191) Sigurnosne linije nalatformiizvode se nalatformi sakolovoznom konstrukcijom u skladu sa zahtjevima
definisanim u saobtaa jtneoh n ol o g k osma d rj eagjeinau ,na t | u.

4.192) Sigurnosne linije nplatformii zvode se na i vici povrgina namijenj e
druge opreme koja se koristi za prihvat i otpremu vazduhoplova, a u cilju njihovog gjgodwajanja od
vazduhoplova.

4193)U skladu sdaebaobobgkamnaj egenijptatiorm, s ipgpurerdo sonset all ii rhi,
dodatne elemente kao na primjer:

a) linije za oznalavanje slobodnog prostora do vrha Kk
b)gr ani | neisnhs ao pealkaj ssilcia no.

4.194) Sigurnosna linija nglatformii z v o d i se kao puna ninija najmanje gi.l

42000znaka mjesta | ekanja na servisnoj sao

4201) Oznaka mjesta | ekanja na sergvtiasnnoijmas asoebrrva isanjirhi ci
saobralajnica sa:

a) poletnosletrom stazom,

b) rulnom stazoni

c)linjomzanav oLenj e vazduhop!l ova u platiorenizavazduhoplowve. t | u, i zveder
4.202 ) Oznaka mjesta |ekanja na sezxwviseapjyi smaebsabhjaliaj
za | ekanje.

4203) Oznaka mjesta |ekanja na Shce5:1¢.i snoj saobralajnici

{A) (B

Slika511. Oznaka mjesta | ekanja na servisnoj
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4.21)Oznake naredbi

4.211) Na mjestima na kojimajnie pr akti |l no postaviti verti kpoai alzhiak
4563, na kol ov anestazézvediose (hajizomtalna) oznaka naredbe.

4.212) Narulnim stazamameposredno i spred oznake p oppZorenjaj uz ozaabiu | e k a
naredbe, kako je to prikazano 8lici 5-11, izwodi se i oznakanaredbe Stop prikazana 8kci 5-11 (A).

4.213) Oznaka naredbe malnim stazama&odnog slova A, B, C ili D izvodi se na kolovozrmjo v r tako da je
j e dn ak oena @eks njeoe centralne linije, kako je to prikazan&ith5-11 (A). Naj manj a wudal j enos
n aj bivice t§ @nake iivice oznake pozicjea | ekanj e, il i i wulne #azgizmopidnk e cent r

4.214) Oznaka naredbe malnim stzamakodnog slova E ili F izvodi ssaobje strane centralne linijailne staze

kako je to prikazano n8lici 5-11 (B). Najmanja udaljenostz me Lu naj bl i §e ivice te o0z
|l ekanje il:i o z mleelstazeimnesnlmr al ne | i ni j e
4215)0sim u sl ulajevima kada operacije vazdnmakaopozmmjva t o

p o v rpgletnoesletrih staza.

4216) Oznaku naredbe | ini nat pi s bij el ENTRYotpeatpisen@mcr venoa
da siasitrgiinformaciju kao i pridrugeni znak naredbe.
4.217 ) Oznaka naredbe ANO ENTRYA sastoji S e naocdengj at pi s
pozadini.

4218) U <cilju maksi malnog kontrast a inakearkdbe imazizvedéne nar ¢
ivicu:

a) bijele boje na asfaltnoj p o
b) c¢crne boje na betonskoj povr

4.219) Visina natpisa (pojedinih slova) oznake naredbe iznosi:
a) 4m narulnim stazam&odnog slova C, D, E ili F, ili
b) 2m narulnim stazanakodnog slova A ili B.

42110)Pozadina oznake naredbe i ma obl inklatgraina vvertkgrmod i k a i
krajeva natpisa.
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e Emmmmmm 1 m min. |
i / \ 2
1 m min% m 4 m Ruine staze C, D, EMiF | 09_27
v 2 mRulno staze AiliB
:lv— &1 1 m min,
1m
A - Rulne staze kodnog slova A,B,CiliD B- Rulne staze kodnog slova E ili F
Slika 512. Oznake naredbi
422)0znake obavjegtenja
4.221 ) Na mjestima na kojima nije pmja kkako je noodefipisarmotua vi t i

podt a56%ma 4k ol ovozrineptazpavodinse (horizontalna) oznaka

4.222 ) Na mjestima gdje je postavljen vertikalni infor
izvodioznakaohvj egt enj a.

4223)0Oznaka obavjedgtenja izvodi se na mjestima gdje je
a) rulne stazeili
b) platforme takoda bude jasno vidljiva iz pilotske kabine vazduhoplova koji prilazi.

4224 Oznaku obavjegtenja |ini:

aynda pis gute boj e mienjaildopunjavgnakza ldkaciui |, kada

b) natpis crne bojmgenjaiadogunidva@ haRozadesmj erkatda odredi gt e
4.225) U cilju maksimalnog kontrastaneozmkdibapjoegudéemjga og
j og:

a) oivil|lenje c e boje ako su natpisi crne boje, i

b) oivilenje ¢ e boje ako su natpisi gute boje.

4226)Vi sina sl ova oznakn oObalvijke git ediij me n zinjoesi nat pi sa o0z
opisaniu Dodatku 3 ovog pravilnika.
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GLAVA 3
SVIJETLA
4.23)Svijetla koja mogulaugroz sigurnost vazduhoplova
Neaeronautil ka svijetla koja nijesu u f dakodamgguda vazdu

ugroz sigurnost vazdhoplova,moraju da budi s kl j ul ena, zakl onjenadanéhi na d
predstavljala izvor opasnosti.

4.24) Svijetla koja moguaprouzrokuju zabunu

4241)Neaeronautil ka svijetla na zeml jibojekmogwda zbog svoj edg
a) segjasnu jnterpretaciju, ili

b) prouzrokiluz abunu u j asnoj interpret amijjdabelegagantai | Eakl s
il na drugi nal ijen] apsraenij ma | neongau [ in osit li j amcje i ekiadu isa timo gr e §
posebna pagnja se posveluje (neaeronautil ki m) svijet

podrul j u:

a) poletnosletre staze kodnog broja 4, opremljene sistemom za instrumentalni precizni i neprecizni prilaz, n
povrgini koja se pruga:

T dugi nom od mrisprednpeagaji iza krdjzolBtiie8letre staze, i

T bol nom psoa 7sbv0a k e st r an epolanesietrastatene uzdugne ose

b) poletnosletre staze kodnog broja 2 i 3, opremljene sistemom za instriiaimi precizni i neprecizni prilaz, na
povrgini koja se pruga:

T dugi nom od mrisprednpeagaji iza krajsolétiesletre staze, i

T bol nom psoa 7sbvO0a k e st r an eolainpsletrejstaze, centr al ne ose

c) poletnasletre staze kodnog braj1l, opremljene sistemom za instrumentalni precizni i neprecizni prilaz,
neinstrumentalnpoletnosletre st az e, na povrgini koja se prostire u ¢

4242 ) U slulaju kada se aeronaut i | kaputewas njihow tinterazitetnia z e n
konfiguracijamoraju da budizvedenitakoda ne uzrokuju zabunu kod mornarice.

Podrucje letjenja osjetljivo s
obzirom na lasersko zracenje
(LSFZ)

A

e

tna tacka Aerodroma

DefiniSe se u skladu sa vrstom
operacija vazduhoplova na lokalnom
aerodromu

Podrucje letjenja
u kojem ne smije da bude
laserskog zraenja

Napomena: Naznadene udaljenosti predstavijaju samo smjernice

Slika51 3 . Podrulje |l etjenja bez uticaja | ase
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A

£ JAY 9300 m

3700 m 3700 m
' L
AV, AV, A/ 1500 m@
3%0 a

<}—9300 m

3700 m

s
&

Napomena : Naznacene udaljenosti predstavijaju samo smjernice

3700 m
2\

Slika514. Podrulje | etj enj anaprangerudvijgpoketagslatre staxes er skog zr

VISINA
FE E A&
c c
k. -
° °
m )
§E s , EE
g_; Podrucje letjenja osjetljivo s obzirom na lasersko "a"g
[+ -
i3 zratenje (LSFZ) - 100,:Wicm 2 8w
2 2
b p <
Z P
\ &= 2 v
A
-l -l
< Podruéje letjenja sa ograni¢enim laserskim <
§ zratenjem (LCFZ) - §;:Wfcm?2 §
3 - | i -3
~ ~
A | [} | {1 | v
2 £ | Potrebno .| Podrucje letjenja u kojem je zabranjeng ‘ | Potrebno | E 1
§2 odrediti lasersko zraéenje (LFFZ) - 50 ;W/cm odrediti § e
] -Com—-
5600 m 13700 tL
¥ ’ I 3 | 18500
-y 18500 m -2 m »he >
Aerodromska referentna tatka (ARP)
Sika515. Zagtilena podrulja |letjenja svallinklgeskihgrakma dozvo
(AGL = iznad nivodla)
425)St oj el a prilazna svijetla

4251) Stojelia prilazna s daibjdelonjid naiudalenostin36om bd praggmlethoi mor a
sletre staze:
a) gdje vi si nm, zahtpes lanljigostigpringehjaezse sahdiznadrh?

b) gdje je nosal okrugen nelomljivim pr edmadpredmea, I o ml
koji ga okruguju,
4252) Kada rasvjetno tijelo sistema prilazne rasvjete

dodatno oznal eni

50



426)0Ostala stojela svijetla

St o] el apoletnoslefreestateastaze za zaustaviganrulne staze | ako su |l omljiva kako
svako ogtelenje vazduhoplova pri

a) udaru u njih, ili

b) prelazu preko njih.

Njihova visinamoradabuded ovol j no mal a kako bi se saluvao sigurnos
na mlazmpogon.

427)Svi j et |l a ugrwkinstukecipyu kol ovozn

Rasvjetna tijela ugralena u kolovoznu konstrukcij u:

a) poletnosletre staze,

b) staze za zaustavljanje,

¢) rulne stazei

d) platforme

morajuda buduprojektovam i postavljenetakoda se, pripg |l azu t ol kova wgzcduh onpel oovéat €
svijetla ni vazduhoplov.

4.28) Intenzitet i kontrola svijetla
4.28.1) Intenzitet rasvjetpoletnasletre staze morda budeprimjeren:

a) najslabijim uslovima vidljivosti u kojima gmletnosletra staa koristi,
b) osvjetljenju okoline neposredno uz aerodromskladu sa

c) intenzitetom najbligeg dijela sistema prilazne ras
428.2) I ntenzitet svijetla sistema pril azarasvjeteaoletng et e p |
slete staze, kako bi se sprijelila svaka mogul nost =zabu
prilaza doglo do promjene vidljivost:i

4.28.3) Ako je veliki intenzitet svijetla sistema rasvjete koji se koristi, obavea j e ugradnj a odgova
kontrole i upravljanja intenzitetom svijetla, kako bi intenzitet svijetla sistema rasvjete u svakom trenutkudemogao
seprilagodi lokalnim uslovima. U skladu sa tim, potrebno je obezbijediti:

1) posebne sisteme konled upravljanja intenzitetom svijetla, ili

2) neki drugi odgovarajuli nsid d esistame tadvjatd: i vanj a i ntenzi
a) prilazna svijetla,

b) svijetlaivice poletnosletre staze,

c) svijetla pragaoletnosletre staze,

d) svijetlakrajapoletnosletre staze,

e) svijetla centralne linijpoletnasletre staze,

f) svijetla pod-ssletdojstazi, dodi ra na pol etno

g) svijetla centralne linijeulne staze

4284 ) Na j v'ei [ intezitet svijetl a teristtke glamnogsaapasvijetla,ing s e Kk
smije da budev e | i od trostruke vrijednost:i mi ni mal nog int
vrijednostima istaknutim na slikama od A2do A2-10, u Dodatku 2 ovog pravilnika.

4285 ) Naj vel iijetlal ngraeicama @ravougaanika kojim su definisane karakteristike glavnog snopa
svijetla, ne smijeda budev e | i od trostruke vrijednost:i mi ni mal nog i
skl adu sa vrijednost i manaodsARl2 #orAR2M,iu Dodatku B ovbg pendiika. 2, na s

4299Rasvj eta za sl ul aj d o emdtgerjcyalighking j i ugrogava s
4.29.1) Na aerodromu na kojem je postavljena rasvjetietnosletre staze, ali bez osiguranog sekundarnog izvora
napajanje | ektri |l ne ener gi maramdamaonp espaaganju doaofan braj mabimih rasvjetnih
tijela kako bi, u slulJaju otkazivanja primarnog i zvol
koji ugr ogava daiobealedn masvietu glavnempletoesletre staze postavljanjem mobilnih

rasvjetnih tijela.
4.29.2) Kada je to potrebno, mobilna rasvjetna tijelgpip d t a29.k)esadbdmi m fi |l terom odgova

operator aedakorstizaima mo ge
a) 0 z n arepekaaurpijostorupili za

51



rulne stazeili

b) oznalavanje ivica:
T
T platformeza vazduhoplove.

4.30) Aerodromski svjetlosni far

4301) Aerodromski svjetlosni far postavlja se na svakoc¢
jeispunjeng d an &1 | eusledpe h

a) vazduhoplovna navigacija je zasnovana na pretegno
b) ulestala je pojava smanjene vidljivosti,

c) okolna svijetla ili teren otegavaju |lociranje aero

4.30.2) Aerodromski svjetlosnifa s e postavlja na aer odr o nsaniskinhnivoom nj e gc
okolnog pozadinskog osvjetljenja

4303) Aerodromski svjetlosni far odagilje svjetlosne s
a) zel enidielojibdjiili gut oj ,

b) samo bijeloj boji.

Ukupan broj svjetlosnih usi dkhal aefediemseKku 80j et BOswmi

boje, kako je propisano kurtiaglikeinjae) ovog stava, obavez
a) svijeth zelene boje za svjetlosni far adroma na kopnu, a

b)svietagut e boje za svjetlosni far aerodroma na vodi

Kod kombinovani h aerodr oma, i zgralenih dijg m$tavljan na Kk ¢
aerodr omsKki svjetl osni f arijetoje,j zmetagizk]j ebirasejnaldjao €n d o
oznal ava prioritetni dio aerodr oma.

4.30.4) Aerodromski svjetlosni far horizontalno mata budevidljiv iz svih uglova azimuta (horizontalno u krugu

od 360) . Verti kal na di ssawisinb adcl? do @isine koju jAgehcijaaodrgdiokho doviolgu za

navolLenje pri najvelim visinama, za koje je aerodrom
smijeda budemanjiod 2.00c d. Gdj e nije moguli e i zb| e$vetljenjd sovebnoni v o
jedasepoj ala stvarni intenzitet bljeska do najvige 10 pt

4.31) Svjetlosni identifikacioni far

4311) Svjetl osni identifikacioni far postavlja se na
lakoda seu o |z vazduha primjenom drugih sredstava.

4.31.2) Svjetlosni identifikacioni far postavlasea aer odr omu u podrulju sa niskir
osvijetljenja

4.31.3) Svjetlosni identifikacijski far na aerodromu na kopnu mdea budevidljiv iz svih uglova azimuta
(horizontalno u krugu od 36D . Vertikal na di s savising oc 1° doavisisevkojy Agencia p o | i

odredi kao dovoljnu za navolenje pri najvelim visin
intenzitet bljeka ne smijeda budemanji od 2.00Cc d . Gdje nije mogule izbjeli Vi
osvjetljenja, potrebnojdasep oj al a st var ni intenzitet bljeska do naj\
4314) Svjetl osni identifikacioni far odagilje svjetlos

a) zekne boje na aerodromu na kopnu,
b) gute boje na aerodromu na vodi

4.31.5) Identifikacioni znaci se prenose Mmovomabecedom

4.32) Sistemi prilazne rasvjete
432.1 Na poletnesletnoj stazi opremljenoj sistemom za instrumentalni neprecizni prigd,j e j e t o f i
izvodl jivo, o |lemu odluluje Agenciija, spetdemPfiedaost

mora da se postavi ispred svakgoletnosletre staze opremljene sistemom za instrumentalni neprecizni prilaz
vazduhoplova, maijenjene za operacije vazduhoplova u uslovima slabe vidljivosti.

4322) Gdje je to fizilki izvodljivo, o |l emu odluluje A
precizni prilaz kategorije |, morala se postavi ispred svakpoletnedetne staze opremljene sistemom za
instrumental ni nepreci zni prilaz vazduhoplova, namiije
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4.32.3) Na poletnesletnoj stazi opremljenoj sistemom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I, gdje je to
fizivdvkdl jiizvo, o |lemu odluluje Agenciij a, sistem prila
kategorije |, kakav je opisanpu o d t a R.®,imordda $e postavi ispred svakmletnesletre staze opremljene

sistemom za instrumentalni precizmil@z kategorije I.

4.32.4) Na poletnesletnoj stazi opremljenoj sistemom za instrumentalni precizni prilaz kategorija Il i Ill sistem
prilazne rasvjete definisan za instrumentalni precizni prilaz kategorija Il i lll, kakav je opisam d t a R.R),i 4. 3
mora da se postavi ispred svakgoletnasletre staze opremljene sistemom za instrumentalni precizni prilaz
kategorija Il 111

4.32.5) Sistem jednostavne prilazne rasvjete:

1) Pologaj: Sistem jednostavne prilazne rasvjete sast
a) od nizarasviethi ti jela postavljenih u pademasliettee nsotja zwez d ungan op o
naj manj e nduayd nper adRad, gdje je to fizilki mogule,i o | em
b) saredom rasvijetnih tijela koja na udaljend3®0m od praggoletnesletre st aze | i ne poprel nu
m ili 30 m.

2 Rampa: Rasvjetna tijela koja |ine poprelnu rampu s
a) u horizontalnoj ili gotovo horizontalnoj ravni, pod pravimuglomdnosu na produdgenu uzdu

poletnasletre staze,
b)takoda i h pr odugena poletdoslétre stazecdigeti nama jednaka dijslea

3)Rasvjetna tijela pnopproes|tnaev |rjaemmpae sduu guakomise dBsjo drividoum r a z
sliku pravca. Rasvj et na mtposfawjdjusseakodapse estavi prazangmgeeobjel u g i n e
strane produgene paemdsletierstaze.cTiepraznirpenstan eorajasbeduyt o manj i , us Kk
salokahi m usl ovi ma i papielambimn a| no ne smij u

4)Rasvjetna tijela poprelne rampe postavljajumnndd u pre

maksimalno 4 (p o d t @.8.14 ,®odatak 8ovog Pravilnik.

5) Rasvjetna tijela postavliena pr odugenoj u z galetnosketie staze:nt r al noj osi
MelLusobni razmak rasvjetnih tijela sistema jednost a\
centralne oseoletnasletre staze iznosi:

a) 60m, ili

b) 30m, u s | ul a junaprijediticsiatenspelazigeadsyijete, u cilju kvalitetnifsy o Lenj a vazduhop
prilazu.

6) Prvo rasvjetno tijelo, p 0 s t Eolethoisleétra stazaimoma budbudaljend k U u z
od praga 60n ili 30 m, zavi sno god amentauksao binzome Lu postavljenih rasv

7) Sistem jednostavne prilazne rasvijgteradabudp o st avl j en u pri bl i §nopgolettbor i zon
sletre staze, uz uslov da:

a) osim antena sistema ILS ili MLS nema nikakvih drugih objekaja probijaju ravan sistema jednostavne

prilazne rasvjete na udaljenosti dor@Gd centralne ose sistemala se

b) iz vazduhoplova u prilazu ne vide nikakva druga svijetla, osim rasvjetnih tijela sistema jednostavne prilazne
rasvjete.

8) Sve anteneistema ILS ili MLS koje probijaju raan rasvjetnih tijela sistema jednostavne prilazne rasvjete
smatraju se preprekama, pa moraju u skladu sddiseo z reaosvijetle kao prepreke.

9) Osobine (funkcije, karakteristike): Rasvjetna tijela sistema jednostavne prilazne rasvjete dacvagbawy i | j
stalnu svj et | o daobeabijedpnepaznathivost sistemaoujoanosu ea:

a) dr uga aavgetlaoumepostednbj kkolini aerodroma,

b) spoljnurasvjetu okoline, ako je postavljena.

100 Svako rasvjetno tijelo sistema jednostavne pril azi
poletnesletre st aze, | ini
a)jednasvijetl ka, kada j e muigiwniage, sitleima 300

b) rampa najmmankjaed ad ujgei ndeu §3 nan. si st ema manja od 300
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11) Na mjestima gdje je identifikacija sistema jedno:
rasvjete okoline, na vanjskomijelu sistemamoraju da se postaveasvj et na tijela koja s
prekidom u pravilnim vremenskim intervalima (bljeskaj

4.32.6) Sistem prilazne rasvjete definisan za sistem instrumentalnog preciznog prilaza kategorije I:

1) Pol enmilazne r&vjetetza instrumentalni precizni prilaz kategorije | sastoji se od:

a)nizarasjet ni h tijela postavl |jeni h paetngsleted us¢ earzoej, wzndduuggni on;i
od pragaij

b) niza rasvjepgaprthedmyg el dudiiandaljerbdi ade30M od praggoletnaesletre

staze.

2) Rampa: U odnosu prema nizu rasvjetni h polethosldtma , posH
staze, niz rasvjetnih ti]j el postalenjdakodabude: popr el nu rampu
a) u horizontal noj il gotovo horizontalnoj ravni S

centralnoj osi, zatim
b) pod pravim ugl om u o gaemssietrestazeiuzdugnu central nu osu

c) podijeliennada j ednaka dijela, koji se pr u@denosletsestaze.vake st
3) Rasvjetna tijela postavljena u takdda pilot kazquhoplova wun i po
prilazu, msmat r aj ul i poprelna rampu ima sliku prav

4) Rasvjetna tijela (nkodasedstaveprazamprpsaaop ¢ €t s lrjaamjeu pse® du g e
centralne os poletnasletre staze. Ti prazni prostori morajla budugt o manj i , uskl alLeni s a

pojedi nal daprelam&m.s mi j u

5) Rasvjetna tijela poprelne rampe postavljajndose u p
maksimalno 4n (P o d t B.8.1K,&odatak 8vog Pravilnika).

6) Ako se poprelne rampe sastpeel odt rmaslvijlet nahkadsitier
dozvoljeni razmak i zmelLu pomtavljenih rasvjetnih tije
7) Uz poprelnu rampu po anodprdgd, a sistemnpailaznedasvjete ganimssumentalaid 3 |
precizni prilaz kategorije ,gpst avl j aju se dodatne poprne#50m 600minip0e na u

m od praga.
8) Rasvjetna tijela postavl jpeletrmsletresppzen dugenoj uzdugnoj
MelLusobni razmak rasvjetni h tidergralmmj,ospplainedletrevstazegiznosh u p |

30 m. Prvo rasvjetno tijelo, p 0 st geldinosetreostaze meralaobdde § e t k u
udaljeno od praga 3.
9) Sistem prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kateg@gstavljaseupr i bl i g§noj hori zon
sa pragonpoletnasletre staze, uz uslov da:
a) osim antena sistema ILS ili MLS nema nikakvih drugih objekata koji probijafinsistema prilazne rasvjete za
instrumentalni precizni prilaz kategorije | na uealpsti do 6Gn od centralne @ssistema, kao i da se
b) iz vazduhoplova u prilazu ne vide nikakva druga svijetla, osim rasvjetnih tijela sistema prilazne rasvjete za
instrumentalni precizni prilaz kategorije .
10) Sve antene sistema ILS ili MLS, koje pijaju ravan msvjetnih tijela sistema prilazne rasvjete za
instrumentalni precizni prilaz kategorije | smatraju se preprekamangraju u skladu sa tinda seo z rea |
osvijetle kao prepreke.
11) Osobing(funkcije, karakteristike): Rasvjetna tijela sistema prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategoriije | odagilju svjetlost bijele boje:
a) bez prekida i
b) promjetjivog intenziteta.
12) Svakapozii j a rasvjetnih tijela u nizu popdemasltiestazeom u p
definisana je najedan od sliedd a nal i na:
a) tako da se na svakoj poziciji postavi:
T po jedno rasvjmdadmpragat i j el o u prvih 300

p o detna tijelagjedno pored drugogksijedd i h m30 [raga,
T po tri rasvjetna tijelamodmgabmidi pored drugog) u posl

b) tako da se na svakoj poziciji postavi ranipa,j &aj manj a dungii na i znosi 4
c) tako da se na svakoj poii postavi samo jedno rasvjetno tijelo.
13) Ako je u nizu postavl j en o moletnoslptre stdze da svakyj pomicijid u g n o

postavljeno samo jedno rasvjetno tijelo ili rampa, minimalno 85% svih rasvjetnih tijeladadvadeispraszno u
svakom trenutku.

14) Osobine (funkcije, karakteristike) rasvjetnih tijela sistema prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije | opisane su u Dodatku 2 ovog Praviln®&bka A-21. Putanje letgFlight path envelopesha osnovu

kojih se projektuje sistem prilazne rasvjete opisane su na sfiai Bodatku 8ovog Pravilnika.

4.32.7) Sistem prilazne rasvjete definisan za instrumentalni precizni prilaz kategorije 11 11
1) Pologaj: Sistem prilazne rasvjete, definisan za in
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a) niza rasvjetnih tijmladppsagal je@niphodudepmletjoi undu@
sletre staze,

b) dva dodata bol|l na niza rasvjetnih tijela, postavljeni p
centralne ospoletnesletre st aze, umadpmgdarkaoiod 270

c) dvije poprelne rampe, poletmslanwdtapgeene na wudal jenosti 0
T 1m0

T 3mO0

2) Ako operator aerodroma obezbijedi ispravnost sistema prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije 11 i [ n@ao ditad li Jni tk&dka . § vea tdoo ddaetfnian ibscalnmoa

postavlienipojeda sa svake strane ni za uepgetnestttregstmzekmogaa ged u g n e
projekujuna nal i n da:
a) njihova ukupma dugi

na i znosi 240
b) uzdugni razmak i zmelu

svakmg pojedinog rasvjetnog
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18m-225m

18m se preporucuje
"
o — o — 'S o)
(o] <4 |- 30mili60Om
3m-45m R - !
— R L o 4
15m 20
o | OT — 04— Svijetla ruba PSS (bijelo)
o)
 nomm | o —
o4 Svijetla ose PSS-a
o =2 o  — o]
(o)
=3 e} Coe— Svijetla podruéja dodira (bijelo)
o
) — o — o
6]
— o -] 60 m max.
[¢)
o {— o o | oY
)
— o]  — |
o
o — o]  — | [o]
(o]
— o  —
o
Svijetla praga PSS-a
_— 4 3 Mmmax. razmak
izmedu svjetala (zelena)
e — =21
Razmaci jednaki kao kod svjetala
'-"" —c "‘-" < podmt]amdlra )
150 m
=A — r=n
4m IRIE
[ .":1 <4 Svijetla boénog reda (crvena)
-::L e
300 m = [— = (bijela, na spoljnim rubovima crvena)
7 == =3 =
33 m
| =3
q Precka ose PSS-a
= | (=
v

[ T 4——— Precka
30m |

Slika51 6 . U n u300masyjetala pritaza i svjetalaoletnosletre staze kogboletnosletrih staza za precizni
prilaz kategorije Il ili 1l

-
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18m-225m
18 m se preporucuje

¢ "
o]  — C — (o]
o < 30milie0m
30m-45m e
o o — 0
30m|«+ 15 m u uslovima vidljivosti
RVR <350 m
(o}
(o} — (o} — 04— Svijetla ruba PSS-a (Bijela)
2 Svijetla podruéja dodira (Bijela)
o — o =% o
C4 Svijetla centralne linije PSS-a
o)  — o} — o
o 60 m max
o — (o] — e}
o
Prag PSS-a
4 P «——  Svijetla praga PSS-a
3 m max. izmedu svjetala (Zelena)
(em|
4 m min.
_’1 "_
= — B ¢ Svijetla bo¢tnog reda (Crvena)
150 m
(o]
Razmaci jednaki kao kod svjetala
[Pt P > i
=0 (== [— podrucja dodira
- [ TIol———J«—— Pretka
300 m =R  — ==
> Pojedinacna svijetla ili precka tamo
60 m L« de se osa PSS-a iza 300 m sastoji od
precki u produzenoj osi PSS-a
=R l__rl —
\ Precka ose PSS-a
=0
J; [ T T D — Preéka
I 5l
30m i

Slika 517. Un ut r angsistgma prila3n@ @svjete i sistema rasyjeletnosletre stazeza instrumentalni
precizni prilazkategorije 11 ili I, ukoliko operator aerodroma obezbijedi ispravnost sistema prilazne rasvjete
definsanwp odt al ki 9. 4. 8) .

3) Rasvjetna tijela koja |ine dva dodatna bolna niza,
a) na melusobnom wuzdugnom razmaku pedhalkbmeminfomu i pr
uzdugnoj colethosletre N 8§ abej p rrasvighodijlo u rsze pogtavija na udaljenosti od 30

m od praga, ili

b) na melLusobnom uzmugakbom jfezmpkhbowdpriB®mpnaedpgivoar 2A:«
tijelo postavlja na udaljenosti od & od praga.
4)y Lateralni razmuatkr a gmjeilLhu rka say jng tirhi h todl8emda22dbendat ni h
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5) Lateralni razmak i zmelLu krajnjih unutda budeegnakh r as v
|l ateralnom razmaku izmelu r dgw epdatcbietat Stagee |l a koj a obi l
6) Preporuluje se da | ateralni razmak i zmelu krajnjilt
m.

7) Poprelna rampa postnaodprpga,mardapapudal penasti podsibbe
a) rasvjetnih tijela post avl poletnoslétre stazepir odugenoj uzdugdgn
b) rasvjetnih tijela dodatnih bolnih nizova.

8) Poprelna rampa postnmnodpraga,mardas e pd aljjae nro,sdolje storane 38 @d 0 1 ¢
nza rasvjetnih tijela post avlepoketmdslbtrestazgr oduget ku uzdugr
9) Ako se niz rasvjetnih tijela polanpsketdsfazastbjiodt pr odug

a) dva rasvjetna tijela na svakoj poziciji na ueatjsti od 300n do 600m od praga, kao tri rasvjetna tijela na
svakoj poziciji na udaljenosti od 600 do 900m od praga, ili

b) jednog rasvjetnog tijela na svakojmaql@ragdgampa fdoikraja d u g |
niza,usigmu prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
rampe na udaljenostima od 480 600m, i 750m od praga.

10) Ako su u sistemu prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorijelll i hgr alLene dod

poprelne rampe nam6@m,li 15ém cosdt ipmaa goad 4501 j ni krajevi ti
a)dabudw pravcu paral el nom u odnos woletnaslepersazblilienu uzdugn
b)da budw pravcukojise st apa sa produgen o npoletnpdetraystaze ma udadiemdsti cal | n o m
300m od praga.

11) Sistem prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije linolh dabude o st avl j en u pr
horizontalnoj ravni sa pragopoletnosletre staze, uz uslov da:

a) osim antena sistema ILS ili MLS nema nikakvih drugih objekata koji probijaju ravan sistema prilazne rasvjete za
instrumentalni precizni prilaz kategorije 11 i 11l na udaljenosti dan60d centralne ose sistemala se

b) iz vazduhoplova u prilazu ne vide nikakva druga svijetla, osim rasvjetnih tijela sistema prilazne rasvjete za
instrumentalni precizni prilaz kategorije 11 1.

12) Sve antene sistema ILS ili MLS, koje probijaju aavrasvjetnih tijela sistema prilazneasvjete za
instrumentalni precizni prilaz kategorije 11 i Ill, smatraju se preprekamagraju u skladu sa tirda seo z rea |

osvijetle kao prepreke.

13) Svaku poziciju u nizu rasvjetnih tpolgtnedleaespzesd avl j e
udaljenostido30lnod pr aga, | i ne:

a) rampe koje odagilju svjetlost bijele boje promjenl
b) gdje je prag pojerenza 300m i | i vi ge, pojedinalna rasvjetna ti
promjenjivog intenzeta.

14) Ako operator aerodroma obezbijedi ispravnost sistema prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije |1 i [ n ap ondat|ail nk poledBle @gozig§e u riza rasyjetidih tijelas a n o
postavljeni hugnpiod e dgeletnagletneasiazk nasudalienosti do 360od praga, sastoje se

od:

a) rampi, ili

b) naizmjenil|lno postavljenih pojedinalnih rasvjetnih
m do 900m od praga, na svakoj pozx i | i postavljena pojedinalna rasvjetn
I prvo pojedinalno rasvjetno t imodpraga,a ni zu postavl jen
T prva rampa u nimaedpragaiiudal j enosti od 60

c) pojedinal ni h r apolethosletne stdze pojierenegd3680m B kb y B ¢
15) U podrulju koje sm pdupnaga udabfjjpeeostd
uzdugnoj cpolatnosladnt stamej postasljena je:

a) rampa jednaka onoj kojageo st av |l j ena u mnizg,ilini od prvih 300

b) dva rasvjetna tijela na udaljenosti od 38@o 600m od pragai tri rasvjetna tijela postavljena na udaljenosti od

600m do 900m od praga.

16) Ako operator aerodroma obezbijedi ispravnost sistema prilemsgete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije |1 i [ n ap ondat | ai| nk poledBle qdozig§e u riza ragjetrih tijeias a n o
postavljenih u pr odu ¢peletnegletreusiazk maudajenostt cel B&0do &® m adjpraga,s i
mogudase sast@ od:

prag
itodagd0Ba s

a) rampe, ili

b) pojedinalnog rasvjetnog tijela.

17) Najmanja dumina rampe iznosi 4

18) Ako se poprelne rampe sastoje od rasvjetnih ti]je
dozvolijenirazmaki me Lu postavljeni h masvjetnih tijela iznosi 1
19) Rasvjetna tijela postavl | e@oencslatre prsao dz@et kkuo j @z dnueg
rasvjetna tijela postavljena u dodatni mvopioténrtetan ni z ov i
20) Ako su na pozicijama niza r asyvVv]j @tlainodetretsitaeenaa u ¢
udaljenosti od 30n do 900m od pr aga, postavljene rampe, tamo gdj e
obavezno jeda seuz svaku rampu postavi r a s \sq peekidinoa utprayil@dnh o k o j
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vremenskim intervalima b | j e s (kapdgcitoidischarge lighy dva puta u sekundi, pol

rasvjetnog tijela od praga prema rasvjetnom tijelekojj e naj bl i ge pragu.

21)Struj ni krug na Kkoji su pri k!l jsaprekidinga u pravénimjvrernemskimt i j e |
intervalimab | j e s k a jdaBudeprojektavantakod a se tim rasvjetnim tijelima
drugih rasvjetnih tijela sistema prilazne rasvjete.

22) Dodatni bol ni ni zovi , post avl poketnasletra gtaza) sagtojetse qur o d u ¢
rampi koje odagilju svjetlost darbudeunsek healpenzitetdmrbiielq z i t et
svijetla. Dugina rampe u bolnim nizovi mada bukdugednaki razm
rampama postavljeni m tsletpofstdzii ul j u dodira na poletno

23) Rasvjetna tijela po stmawlilgzrenasviete zapnstpumentalm precizni @ilazp a ma
kategorije I i 111, odagilju stalnu svjetlost bijele
24) Najvel:i razmak izmelu pojedinih rasvjetnmh tijela
25) Osobine(funkcije, karakteristike) rasvjetnih tijela sistema prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije 1l'i lll opisane su u Dodatku 2 ovog Pravilnika, slikelA2A2-2. Putanje letéFlight path envelopes)a

oshovu kojih se projelgte sistem prilazne rasvjete opisane sislie A-4, uDodatku 8ovog Pravilnika.

433)Si stemi svjetlosnih pokazivala nagiba
T-VASIS i AT-VASIS

4331) Sistem svjetlosnog pokazivala nagiba prilaza pri
poletnasletru stazu u cilju kontrole nagiba prilaza, a postavlja se agg\poletnesletnojstazi, bez obzira na to

da li je poletnoesletra staza opremljena drugim vizuelnim ili nevizuelnim navigacijskim sredstvima, kada je
ispunjen najmanje jedansfjedd i h us!| ova:

a) ako ngpoletnosletry st azu sl ijemlaanavpogionnaitiurbdougi vazduhop
tehnt ¢ kmol ogki h zahtjeva u postupku volenja u prilazu
b) ako pilot bilo kojeg tipa vazduhoplova ima potegko
T neprimjerenog Vvistutéemaogadalerj prul akoimzoeaad vodene g
danj u, il nedovol jnog spoljagnjeg osvjetljenja prila
T pogregnih informacija uzrokovani h polenoeslefreisazé, m okol ni n
c) ako postoje objekti u caudoveduu ozbitjinu bpasnaostevazguboplovauiprlezu, k o j i
koj i Il et putanjom nigom od definisane prilazne putan
ili vizuelna navigacionaredstva,

d) ako fizil ki us | poletnosletra $ti daoe kplj @dns tkarvaljjuaj u oz bi | j
vazduhoplov sleti prijpoletnasletre staze ili se ne zaustavi na njenom kriju,

e) ukoliko suterenipmw | adavaj uli aneit emaloviogéa watduadbugel oivo ermpr i
neuobi| ajenoj turbulenciiji

4332) Standardni si st emi svjestltljeseih pokazivala nagiba

a) T'VASISiA-VASI S koj i odgovar aj u psopdetcail fKBadaB.60j43@r4.8.8,dr gani
4.33.9) i 4.33.10),

b) PAPI i APAPI koj i odgovtaar| akji.u 4s.p3esc)i fi kaci j ama sadr ¢
4.33.3) Sistemi PAPI, IVASIS ili AT -VASIS postavljaju se zpoletnosletre staze kodnog brofa i | i 4, u s
kada je ispunjen najmanje jedad uslova navedenihpuo d t a3B.XK.i 4 .

4.33.4) Sistemi PAPIili APAPI se postavljaju zgoletnaesletre staze kodnoga broja 1 ili 2, kagaispunjen

najmanje jedan od uslova navedenipo dt aBXR.i 4. 3
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L.l n n

. - - sens

| L | | LN | an an -n

| | n

] ] n

L ] n

(A) (B) {C) (D)
T-VASIS AT-VASIS PAPI APAPI
Slika 51 8 . Si st emi svj ebalplagani h pokazival a nag

4.335) Sistem F'VASI|I S sastoj i se od dvadeset jedinilnih izvor
postavljenih simetril no: | poewmosletre staze, a sblikdvijeckiineamps pog ne c e
sredinipod j el j ene uzdugnim nizom Sikh5iBAst jedinilnih izvor,
4.33.6) Sistem AFVASI S sast oj i se od deset jedini| poletmoesletev or a s
staze, u obliku samostalne krilne rampe po sredini podijellered u g ni m ni zom od Jgest j ed
(Slika 5-18 B).
4337 Jedinilni iz WASISIABWYAS$IeS | iaz rsa 5 ¢ retakadagpiloi vazdubaplova:v | | e nii
a) kada poletnsletnojstazi prilazi putanjom koja je iznad definisanaggiba prilaza, vidi krilne rampe (krilnu
rampu) bijele bojeij edno, dva il i tri bijela svijetla uzdugnog
kao Al eti n aSlicinbilPaj Guiosijrei fprnd azna put dsanpganagibamidza,hop!l o
to je vidljivo vige bijelih svjetal #icibd99ugnog niza, o
b) kada poletneletnojs t a z i prilazi put an]j sadefinisanimaagipcm pplazd, yidikniloe u s k |

rampe (krilu rampu) bijele boje, i

c) kada poletneletnojstazi prilazi putanjom koja je ispod definisanog nagiba, vidi krilne rampe (krilnu rampu)

bijele boje,ij e d n o, dva ili tri bijela svijetla wuzdugdgletog ni z
na veloj Svib4Oni Stobpaje prilazna putanja vazduhoplova
vidljivo vige bijelih svjetala uzd3idg?5i®gAkose mzlyhoptoz nal er
u prilazu nalazi zrtao ispod definisanog nagiba prilaza, pilot vidi crvena svijetla:

T krilnih rampi (krilne rampe), i

T tri svijetla uzdugnog niza, koSici5-1l0r iklarou Arl @mp u ndi jvesl
d) Kada je putanja vazduhoplova lgzu:

-usklalena sa definisanim nagibom prilaza il:@

-iznad definisanog nagiba prilaza, (pilotu) nijesu vi
a oznalena kao fAleti na veloj visinio.

e) Kada je putanja vazduhoplova u prilazu

-usklalena sa definisanim nagibom prilaza il.@

-i spod definisanog nagiba prilaza, (pilotu) nijesu vi
a oznalena kao dAl et na nigoj visinio.

4.33.9 Tal an pologaj tasisteama TMABIS hAT-VASISodefiaisars je hapliei 518 ovog

pravilnika nasljedd i nal i n:

a) Sistem TVASIS postavlja seakoda:

- pri definisanom nagibu prilaza od 3°, i

- nominalnoj visini od 15n iznad praggoletnosletre staze, na kojoj se nalaael i pi | datolezbijedila r a

ol i pilota budu namdd¢k~tmvaernafg) pvagani uodl aBaju kada s
rampe.
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b) Akouciiluobezbjredjemgmj e visine tol] kova dasenath® taagminaneja , ol i

vi sini wvneliozinaodd prS5aga, tada je dozvoljeno da putanja
se vide:
- bijela svijetla ramps,
-bijela svjetlost jedne il vi ge | edi niigélinpo bredinizav or a
oznalena kao Al eti na nigoj visinioao.
4.33.9) Vrijednosti rominalre visine iznad pragapoletnesletre st az e, na koj ojposdet an «li az
4.33.9(b),sus | j edel a
Uz rampu broj vidijivih j € d i nzvofamuijéilau z d u g Nominalnavisina iznadpraga,nakojoj senalazeo | i
niza, koji krilnu rampudijeli posredini,ao z n a kaestet iIotg ’ 0] ’
nani goj visinicg P
Rgmpgﬂ_gdno svijetlou zdugnog nal exdetinal 0d17mdo22m
ni gisigi«
Rgmpg&l _c?vasvuetlauzd u g mipag z n a kae»et na 0d22mdo28m
ni gisini«
Rampat tri svijetlau z d u girao g n a kae»rieti na 0d28mdo54m
ni gisigi«
280 m >
90 m 90 m 45 m 45 m 90 m 90 m
a = m ® 3] | ]
|

T

& POLETNO-SLETNA STAZA

@

w
o
6m NI_B
™ a l12mx— Pyy " o
6m 3

Svijetla definisana kao : KRILNA Svijetla definisana kao :
“Leti na vecoj visini” RAMPA “Leti na niZoj visini”

Slika51 9 . Nalin postavljanja jevdsI® il nih izvora s

NAPOMENA: DOZVOLJENA ODSUPANJA PRIPOSTAVLJANJU SISTEMA TVASIS | AT-VASIS

Uz saglasnost Agencije za civilno vazduhoplovstvo, op
a)dam j enja nominalnu visinu iznad praga, na kojoj se n
od 12mdolém, osim u slu] ajevima kada je definisana-standa

om, ili najmanja putanja poniranja u skladu sa postavljenim LS . Dr ugi m aiznadeiagamakojojvi si n
se nal aze o daisenpjdana kakoabj se tzbrjegld bilo kakve e podudar nosti i zmelu
definisane svjetlosnim pokazateljem nagiba prilaza i postavljenim sistemom ILS ili MLS,

b)dam j enja uzdugni razmak izmelu pojedinizha 9wjj%yti Iges riOh
c) da nijenja lateralni odmak sistema od ivipaletnosletre st aze zm, naj vi ge N 3

NapomenaSistem moralasepr emj egt a simetri | no u polbimasletestaces uzdugnu

d)da korigueu zdugnu wudal jediorsit| Pog eidd worga jsvijetla kako bi
kompenzovala razlika nivoa na kojoj je postavljen jed

e)da koriguepopr el nu wudal jenost i zme Lu dv akakp bidd kompenzavalai z v o r
razlika u njihovim nivoima u slulaju poprelnog nagi ba
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Udal jenost i z me L upolétnosletrsnstazerzasmiva se na nagibiu prdaza od 3° do nawietnc

slete staze, pri | emu nomi nalsnea nvail saiznea oihzilthpepkisi,lymbelj@agst ,i znnao
i zmelu praga i krilne rampe odreluje se na osnovu:

a) definisanog nagiba prilaza,

b) uzdu g paetnhoestetaegtazkia

c) definisane nominalne visine iznad praga, na kojoj

4.33.10) Karakteristkg edi ni | ni h i zv eoVAKSIAWVASIBit | a si stema T

a) Sistemi TVASIS i AT-VASIS morajudabudyp r i | agolLeni za dnevne i nol ne ope
b) Svjetlosna distribucija sndapuaeus wal ad gk uj d ceipreizlen o gviidz
l uku azimuta prilaznog smjera. doedawil pi izvori svij e

-snop bijele svjetlosti od 1°54' do 6° vertikalnog ugla,
-snop crvene svjetlosti od 0° do 1°54' vertikalnog ugla.
c) Sviet a definisana kao ildaotd awhijdi smop syjetiosti vdi negibnog aglamad 6°a j u

prema dol | e, pribligno do definisanog nagiba ©prilaz
definisanog nagi meo dgesevid,aza i ni ge vige ne

d) Svijetla definisanaddoaawynill gt i na veloj visinio mor
bijeli snop svjetlosti pribligno odi definisanog nagil
-crveni snop svjetlosti ni ge od vertikalnog ugla od 11
e)Gornjiugaocrenog shopa svjetlosti na jedinilnim izvori ma
-krilnih rampi i

-oni ma definisanim kao Al et na veloj visinio,

mo gdas e povel a akabis¢ asiguam da pdobvazdyhoplova u prilazu, koji vidi krilnu rampu i tri
jedinilnpetkbsodafbemi sana kao Al eti n a dapeeletogve objekei ni A,
unutar prilazne povrgine uz wuslov da nijedno od jedin
f) Distribucija intenziteta svjetlosfie di ni | ni h i zvora svijetl a:

-krilnih rampi, i onih definisanih kao

Al eti na nidgoj visinio, i

Al et na v e dabijdeako js prikazano ngtioi A2a22 u Dodatku 2 ovog Pravilnika.

g) Prelaz boje svjetlosti iz crvene u bijelu, u vertikalnojprav. mor a bi t i takav da post
udaljenosti od 30@n, ostavlja utisak da se prelaz iz crvene u b
h) Pri najvelem intenzitetu, Y koordinata crvenog sSVi

i) Operdor aerodroma je obavezda obezbijedi

-kontinuiranu kontrolu intenziteta svjetlosti,

-ako je potrebno hkpkgowd pedesgparviajnglei,l o zasl jeplijival
slijetanju.

i) Jedinilnni izvori svijetla koji | i ne:

-krilne rampe, ili

-edinilni izvori svijetla koji |l ine uskl aleni par de
da budupostavljenitakoda pilotu vazduhoplova u prilazu ostavljaju utigale di ni | ni h i zvora svi|j
horizontalnom pravcu.

k) Jedinilni i z-VABISi ATS/ASI]g neotajuda budei st ema T

-postavljeni na najmanjoj visiniakoda seorijentiri ne zatrpaju snijegom ililedord,j el i mi | no i | i u c¢ij
-lomljivi, i

-projektovani tako da kondenzacijp,r | j avgti na i slilno, na njihovim pov
svjetlosti U naj manj o] mogul oj mj er ikowmttirlastna zmafgub

crvene i bijele boje, kao i ukupan kvaligtetlosnih signala.

[) Nagib prilaza, definisan za sistemeVRASIS i AT-VASIS, morada budeu skladu sa karakteristikama
vazduhop!l ov apoletooslétrustaziu. j el u na

m) Kada jepoletnasletra staza opremljena:

-sistemom TVASIS ili AT -VASIS, i istovremeno

-sistemom ILSIi MLS,

pol ogaj [ pril azni -VA8Igili AT-VAEI$ monadasbadau sikdaalu sgutasjone imagibom
prilaza definisanim za sistem ILS, ili hajmanjom putanjom poniranja definisanom za sistem MLS.

n) Nagi b snopova snne eampecsistenia-VASIS, moradad budgjedngk sa obje strane

poletnesletre st aze. Nagi bi vrha dva snopa svjetlosti koju
su najblige krilnoj rampi, a definisani kao:

Aileti na iveloj visinio,

Aeti na nigoj visiniitf,

morajudabudy ednaki i potpuno usklalLeni sa definisanim nag
0) ugao u koj &minangle)wr jevineswopmeva svjetl osti koju oda
fileti na veloj v bslka préma ugki magiby naj svakalieed ed aej edi ni | nom i z

posmatrano u pravcu od krilne rampe.
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p) Ugao u kojem se vige ne vide vrhovi snopova svjet|l
visini o, povel mawgunagba zasvakbdle d ankeaedr ri | nom i zvor u, posn
krilne rampe $lika 5-20).

N
L 02~
W
o o -3
A O 0 _ 10 W e
e e\ ) \ N
e~ =
Yot o1 o oo | 1°5¢ 5
Ple el e e e e e e Iy
> ._0:0'0'0:0'0": Telele e el "0'0’0:0"0'0'0'0‘2 RO 6 3G S M SC '-:0'0:0:0'.;- "Q’Q'Q:Q'Q'f' sl e e e e Vo - >
Izvor svijetla definisan kao : KRILNA Izvor svijetla definisan kao :
“Leti na niZoj visini" RAMPA “Leti na visof visini”
Slika 520. Snopovisy et |l a koj e odagi | j-VAS[SeATiVASIS, n i izvori s
ipodegavanj e nagiba prilaza

4.33.11) Tamo gdje se objekatprg a i znad r av nidalpudesiobadnama preprek@ko jernokacija
tog objekta:

a) van povrdabutelob&dog od prepeka,zali

b) unutar lateralnih granica snopa svjetlosti (sisteR&ABIS ili AT -VASIS),

morada budei zr altemaaati | ka studija u cilju anvazdihagolevaut i c aj

prilazu i slijetanju.

4.33.12) Ako se aeronautilkom studijom dokage negativan

potrebno je primjerenala seo gr anialzi mut gi renj a sVASIga ATsVASIS t Icifus t i S i

maksi malne sigurnost:i operacij a dadhuaddakdvdegobjekat astaneRanz mj e r

granica snopa svjetlosti sistema svjetlosnog pokazi va
434)Sisemi svjetlosnih pokazivala nagiba prila

4341) PAPI sistem | ini krilna rampa od:

a) 4 ravnomjerno r as p evi@ldsainmat g rezdii vin il m,a d gtvroirm pmudlItdz o

b) dva para jedinilnih izvora svijetla.

4.34.2) Sistem morala budes mj e gt en na poletjogetr® j stsazani ovidm ukoli ko | e

se tako uradi.

4.34.3) Ukoliko poletnesletru st azu Kkori st vazduhopl ovpegome| hempoaagek
(roll guidance) koje nije osiguram drugim spoljim sredstvima, na suprotnoj straletnosletre staze (desnoj) se

postaVja druga krilna rampa sistema PAPI.

4.344) APAPI sistem | ini krilna rampa od:

a) dva jedi ngviettesaai hteozavmulmti ogtrim prelazom, ili
b)jednogpra jedinilnih izvora svijetla.

4.34.5) Sistem se postavlja na lijevoj strani pdletnasletre st az e, osim ukoliko je fi:
uradi.

4.34.6) Ukoliko poletnesletru st azu kori sti vazduhoplov kojeml je po

guidance, koje nije osigurano drugimspoljnim sredstvima, na suprotnoj strapoletnasletre staze (desnoj) se
postaVja druga krilna rampa sistema APAPI.

4.34.7) Krilna rampa sistema PAPI moda budeprojektovand postavljenaako da pilot vazduhplova u prilazu i
slijetanju:

a) nalazeli se na nagibu prilaza ili U njegovoj nepos
T dva -genbjett adi naj bl i ¢ga -gvietd (svijetld) o @venojdbejior a mul t i

T dva -genbjett adi udal j eni | asvijgtle (dvijetld) ubijelaj boji,z vor a mul ti

b) nalazeli se na Vvisini koja je malo iznad nagiba pr
T j edansletnapsiteatznio naj bl i §i-svijeadsvijatia)lunrvenojbojiy or mul t i

T tri -slptwojseétarzd udal j eni j asvi¢tle (@viptha) ubijelj bdjizvor a mul t i

c) nalazeli se na visini koja je znatno iznad nagi ba

T svwej e d ieiaviore multi-svijetla (svijetla) u bijeloj boji ,

d) nalazeli se na visini koja je malo ispod nagiba pr
T tr i -slptoojstazinajoly a j edi ni | s\djetla (gvijetha) uacrvenaoj bafi, i

T j edanslepagslteatznio naj udal j e n-svietla (syijetid)iu bijeldj boji, i zvor mul ti

e) nalazeli se na vVvisini koja je znatno ispod nagiba
T & ve d ieizviork multi-svijetla (svijetla) u crvenoj boji.
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4.34.8) Krilna rampa sistema APAPI moda budeprojektovand postavljenaakoda pilot vazduhoplova u prilazu

i slijetanju:

a) nalazeli se na nagibu prilaza ili U njegovoj nepos
T | edmamsletpapsitea z i naj bl i gi-svietadsvijatla)luorvenoj bojiy or mul t i

T | edansleipagjsiteatznio udal j eni j-svietia wdjétlad) u bijelgj boji, zvor mul ti

b) nalazeli se na visini koja je iznad nagiba prilaza
T obianijleda i-gvietar(saijetla)w bijeloj boji,

c) nalazeli se na visini koja je ispod nagiba prilaza
T oba | edi ni-dvieta (svijala) a ecrvenojraojil t i

4.349) Jedi ni | nsiietla cwjebla) isistemas PAPl i APAPI pat avIl j aju se na nal i
dozvoljenim odstupanjima prikazanim u osnovnoj konfiguracijdie 5-21.

Jedinilnisvejeriamusvijetla) koji | postaeljajikse takodau r ampu s
a) pilotu vazduhoplova u priladislijetanju izgledaju kao da su u osnovi u horizontalnoj linigia su

b) na najnigoj mogul oj visini i l omljive konstrukcije
4.34.10) Sistemmordabudodgovar ajuii za dnevne i noilne operaciije

4.34.11) Promjena bojéz crvene u bijelu u vertikalnoj ravni moiga budet akva da posmatral u
udaljenosti od 306n izgleda da se promjena pojavljuje u vertikalnom uglu od maksimalno 3'.

43412) Pri punom intenzitetu, naj3®&ia Y koordinata crv
4.34.13) Distribucija intenziteta svjetlosti moda budeu skladu s&likom A2-23 u Dodatku 2 ovog Pravilnika.

4.34.14) Operator aerodroma je obavezda obezbijediredovnu kontrolu intenziteta svjetlosti sistema PAPI i

APAPI i po potrebidaistipod e g av a sapresvkllaaddauv aj ul i m usl ovi ma kako bi s
pilota vazduhoplova u prilazu i slijetanju.

4.34.15) Nagi b svakog jsweatla (svijella) mayalaibadepmmijenljivitaltd d& donja granica

snopa bij el odgseBksiirjaetu abimoogekoj em geljenom uglu nagi b:
horizontalne ravni

4.34.16) | edi ni lsvijetla (svietlad) morajuenbutiupréjektovani tako da:

a) kondenzacija, snijeg, | e d, reffektavgnjaii gt i na, itd. na nj
odagdgiljanje svjetlosti U n assyjettommhjsignala, mo gul o | mj er i ut i |
b) ne wutilu na kontrastiizmelLu crvenih i bijelih sviij
c) ne wutilu na nagib prelaznog sektor a. )
4.34.17) Nagib prilaza kakav je definisan Bhci 522 morada budeu s k| alLen sa odgovarajuli
pojedinih tipova vazduh pgetnesketas sthza.j i prilaze i slijelu
4.34.18) Kada jepoletnosletra staza opremljena:
a) sistemom PAPI ili APAPI,istovremeno
b) sistemom ILS ilMLS,
pol ogaj i ugao nagi ba dweMjdla(svgetansisteraa PAR il APAPIImada budea v or e 1
skladu sa:
- putanjom i nagibom prilaza definisanim za sistem ILS, ili
- hajmanjom putanjom poniranja definisanom za sistem MLS.
® O
PSS 2 PSS :
E o
A 10 |47 —>|
15m Di————— (’1_1':‘) D1
(#/-1m) m EB
Y %
i 7FE D (¢/-1m E A
(#/-1m) ¥
9m E c
(+/-1m)
9m E B
(#/-1m) E A
PAPI APAPI

Slika521. Tipilna krilna rampa PAPI sistema/Tipi/l

4.34.19) Dozvoljena odstupanja pri ugradniji:
a) Kada je sistem PAPI-slatnbjstazikdjamilopramenaasistenrom raanstmentalti n o

precizni prilaz ILS ili MLS, udaljenost i zr al unava se tako kdg oga |lreajpmd rojto jv a\
u prilazu i slijetanjuda vidi isprawen signal prilazne putanjeSlika 522, ugao B za PAPI i ugao A za APAPI),
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najmanja visina iznad pragg,o | k o v ae wmaijjziahhtyyaz duh o pl o v apolktmgldtru staeugd o v n o
bude u skladu sa vrijednostima istaknutifabeli 52.

b) Kada je sistem PAPI -sletiojstazifkBjahj® dpreraljgna aidteenom za mstrygmeritagnk n o
precizni prilaz IS ili MLS, udaljenost i zr al unav a obeebijedi@aktoi daal nsae uskl alLenos

nevizuelnih sistema navolenja vazduhoplova u prilazu
antene vazduhopl ov atugoteindsletru stazo. Ta wlaljendsi moesl budejedaaka onoj
izmelu praga i stvarnog polazigta:

T putanjom i nagi bom prilaza definisanim za sistem | L
T najmanjom putanjom poniranja definisanom za sistem
uzimajuli u obzizbdg kroa=zlkitliivtnd Viakitme na Kkoj 0] se
vazduhop!l ova. Korektivni faktor dobija se mnogenj en

vazduhoplovasa kotangensom prilaznog ugla. Pri tome, ta udaljenost rdardudetakva da najmanja visina
tol kova i zn adaprplazavdgjenostiravedensi kpleni (3) Tabele 52.

c) Kada je za pojedini vazduhopl ov potrebna vela naj
stava 17, potrebno ga sep o v e [ lianosti @. a

d) Udaljenost D morada seprilagodi u cilju kompenavanj a razl i ke u nagibu i zmelLu
izvora multisvijetla (svijetla) rampe sistema PAPI ili APAPI, i pramzletnosletre staze.

e) Kako bi se ftsejdetnlid n(isviizjveotrlia)muzlaiist a p o s tpaletnel i na
slete staze, uvagavajuli bilo kakav poprelnicmaigzmel do
j edini | ni hsvijetla (swjatla. Osmm toda,idozvoljgne i l ateral ni gradijent od
se na jednak nalin primijsietla(skiela). svi h jedinilnih izvo
f) Na poletnesletnim stazama kodnog broja 1 i 2 potrebno je ostaviti razmak od(& 1 m) i zmelLu jedin
izvoramulti-svi jetla (svijetla) PAPI ssvijetla &vijetla) PAPT sisterhapkojile | e d
naj bl i gsletngstazi, enoraabudepostavljen na udaljenosti od 1®(+ 1 m) od ivicepoletnasletre staze.

g) Lateralniu [fedmak]| mizhietld (i ertd ajulstiist edaae APAREI moge
naj vingtdm)©, u sl ul aj u:

i kada je potreban veli razmak, il
T ako je planirana naknadna dogradnja sistema u PAPI
h) Ako je razmak i z msvieta (syijetld)isiatema ARARI defizisarourslidadursa planiranom

namjerom naknadne dogradnje svisgfemhau( ®RAPjetfjadi RAPhHI
poletnasletnojstazi, morada budegoostavljen na udaljenosti od 1% (+ 1 m) od ivicepoletnasletre staze.

i) Visina iznad putanje vazduhoplova u prilazu, defingsaa sistem instrumentalnog preciznog prilaza ILS ili

MLS, a na kojoj se nalaze:

T oli pilota vazduhoplova i

T antena vazduhopl ova

razl i ¢ obziramna 8p vazd hopl ova i stvarni pol ogaj vazduhopl!l o\
putanju). Uskl alivanje signala sistema PAPI sa:

- putanjom i nagibom prilaza definisanim za sistem ILS, ili

- hajmanjom putanjom poniranja definisanom za sistem MLS,

do tal klel ikipg aprjegutakodl@ zve | pewel aesektor prilaza tal
slulaju uglovi usklalivanja za nagib prilaza od 3A
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l
KRILNA PRAG
RAMPA

Prikaz PAPI sistema sa uglom poniranja od 3’

| [
KRILNA PRAG
RAMPA

Prikaz APAPI sistema sa uglom poniranja od 3’

Slika 522 Nagib prilaza definisan za sisteme PAPI i APAPI
i) Podea@dwannaegi ba | e dsviptlal(svijetla) kiilre vampeaPAR gidtema mata bude
izvedenatakoda pil ot vazduhoplova, kojem tokom prilaza sighn
naj bl i ¢gi -dletne staze)ipedibef abo svi jetl o (jedinil rsletneis@ze)lpr naj
kako je to defidaisganad)y pnodtea |nkaiapsietiglierobjekie unutdr rilazrnen o s t i
p o v r Gabelaes?2).(
k) Podegavanj e ugvora multiavietleb(svijejaekdinerampenAPAPI sistema mata bude

izvedenotakod a pi |l ot vazduhopl ova, kojem tokom prilaza sigr
izvor naj bl islgtne staze)ii fedno kgjeld seijetlo Gedinn i izvor udal j sletriej i od
staze), kako je tod degf(iani, s amood eu nmadgiiedgtivkvenobigktedunditarl j e n o

pril azneTagela®). gi ne (

) Tamo gdje se objgk pruga paeawadi mea dkbug siobodna ndaprepreka, iako je lokacija tog
objekta:

-van povr ¢idabudslabpdaa othprepreka, ali

- unutar lateralnih granica svjetlosnog snopa (sistema PAPI ili APAPI),

morada budei zr alena aeronautil| ka s ktamhisigusnosuopetacijh yanduhapto@alui z e
prilazu i slijetanju.
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434200Ako se aeronautil kom studijom dokage negativan ut
saglasnost Agencije je potrebdasep r i mj er eno ogr ani |jétlosasstemauPAPI di ARABINUj a s n
cilju maksimalne sigurnost:i 0 p er a cdajbadeakar dacbbijddt ogpaheo v a . R
van granica snopa svjetlosti sistema PAPI ili APAPI.

4.34.21) Tamo gdje su za potrelea v o Lpeon j tao | gibw gnoll guadance)krilne rampe sistema PAPI ili

APAPI postavljenesa obje stranepoletnesletre st az e, odgovar aj uksvietls (sviejlagp d i ni |
postavljaju pod istim uglom, kako bi stevremesnd. gnali svake

4B)YPovr §gi na dakbadekmbodma adprepreka za sistemASIS, AT-VASIS, PAPI i APAPI

4361) Kada operator aerodroma planira da npradalefinggi si st e
uspostaviti pdabudglobodoa ol prgpreaka.mo r

4.362) Povr §i wabudeshodna odgpremeka, odnosno:

a) njen poletak,

b) odstupanije,

c) dugina, i

d) nagib

morajuda budw skladu sa vrijednostimaavedeninu relevantnoj kolonTabele 53, i naSlici 5-23.

4.35.3) l zgradnja novih objekata kao i dogr and prpbganjgp o st o
povr gi n e dakbodelabodna ad prepreka.

4.35.4 ) |l zgradnja novih objekata kao i dografdappeppstvo]
koja morada budeslobodna od prepreka, dozvoljeno je uz saglashAcgte nci j e, ako se aerona
dokage da & # nadagrednjsp@lsijt @fa dlde gsienoir el i zgralenog (postoje
objekta.

43%5)Posbj el i, vel izgraleni objekti, koj daspuklotei j aju pov
43%6) Uz prethodnu saglasnost, postojel.i vdepfepréka, ger a L e n i
morajudase ukloru sl ul| aj u:

a) kada su tobjektiu g e n c i postojeleg (vel i zigzobjdktamhaaylpgmemquo kr et n
da seili

b) kada se aeronauti| komt shedlie| moaptd ekisigumnostdoperatija j 0ob

vazduhoplova. ) ;
4.35.7) Ukoliko aeronatii | ka studija pokage dtakojppoobijamg verl gi nvuel s li ozbga o

prepreka, modjae umzigiboenostl operacija vazduhoplowwperator aerodroma je obavezda
preduzme jednu i:i vige sljedeiih mjera

a) promjenu (podanj e) prilaznog nagiba sistema svjetlosnog po
b) smanjenje azimuta ¢§irenj aosaowvap granissmopaesyjdtlastst i si st e ma

c) premjegtanje ose si st aatmdealobomaogreprekpeam®j pioye g5 e Koj
d) pomicanje pragpoletnasletre staze, i

e) ukoliko je pomicanje prag@oletnasletre staze nemogul e, prikladno pren
pokazivala nagi ba: od praga u smjerurislupzatmmoang a0 dp v
visinu prodiranja olgbadestolzodnaodpreprekagi nu koj a mor a

Tabela52.Naj manj a visina tolkova iznad praga za sisteme F
Visina mjerenaod o | ipilota do
t ol kzawazduhoplovu Najmanjap o g e | j ntao [v| Najmanjavi si nam)@®o |
prilaznoj konfiguraciji® (m)®), ©

1) (2) 3)
do 2,99m 6 3®
od3mdo4,99m 9 4
od5mdo7,99m 9 5
od 8 mdo13,99m 9 6
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@)

(b)

©

(d)

(e)

Izbor visine,mjereneodo | ipijotadot a | wxdahoplovamorada budezasnowannatipovima
vazduhoplovéoji redovnos | i paedletnosletnu stazinakojoj je postavljen sistersvjetlosnog
p o k a znagiba)l Rritomeg r i tid vhzduhoplovgokojemseo d r e \lising, rrorada bude
onaj kojije najzahtjevniji ugrupi.

Gdjeje to izvodljivo, morajuda se obezbijedeajmanjep o ¢ evisinat @ | k o v a , ukalaniv ¢
2).

Visinet o | kizckelane(2) mogudaseumangn a j ddgm@cenavedenal koloni (3), ako

a er o n sstudijap|ok aagwakveumanjene visiné o | kpohvadljive, saaspektasigurnosti.
Ukoliko je umanjenavisinat o |izkalone(3) definisanaaponjereniprag,operatoraerodroma
morada obezbijedd a o0 d g o vapnanig) @ § evisinat @ | Haaedene koloni (2), buduna
raspolaganjzas | u | amkojemaienadf i z i kiajamolgtnosletne stazp r e | najzadtjewaiji
tip vazduhoplovapo kojemje definisanavisinamjerenaodo | ipijjoad o t o] ka v az(
Tavisinato | kna ¢da sesmanjinal,5m zapoletnasletne staz&oje uglavnonkoristelagani
vazduhoplovibezturbo-mlaznih motora.

Tabela53.Di menzi j e i nagidabudelabudnagod preprekaoj a mor a

Tip poletno-sletne staze/kodnbroj

Neinstrumentalna Instrumentalna
Kodni broj Kodni broj

Di menzije pov 1 2 3 4 1 2 3 4
Dugi ntar augnruj e i 60m |80m®| 150m | 150m | 150m | 150m | 300m | 300m
Udaljenostod praga 30m | 60m | 60m | 60m | 60m | 60m | 60m | 60m
Odstupanjdsa svakestrane) 10% | 10% | 10% | 10% | 15% | 15% | 15% | 15%
Ukupnad u g i n a 7.500m 7r.:(bo)o 15£°° 15£°° 7.500m 7;28)0 15£00 15£00
Nagib
a) T-VASISIAT- VASIS © | 19 | 1,9 | 1,9 - 1,9© | 1,90 | 1,9
b) PAP(® - |A-0,579A-0,579A-0,579A-0,579 A-0,579 A-0,57° A-0,57°

a) APAPI@ A-0,9°| A-0,9°| - - | A-0,9° A-0,9° - -

@ Ova dmayadasap ov el a mhodsisiema-VASISili AT-VASIS.

® ova d majaidansap 0 v @d1%.000m kod sistemal-VASISili AT-VASIS.

© Nagibnije navedenikoliko nije sigurnodal sesistemkoristiti na poletnesletnojstazi
navedenodipa/kodnogbroja.

(d) Uglovi kakoje navedero naSlici 5-22.
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T
A A
Divergencija
L ................. © % Zastitna povrsina gg_
(Dimenzije kao u tabeli 5-3)

"““"”"?l
I
Unutrasnja ivica prilazne povrsin |
I
|
I

I ~
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

7 N
Prag Unutraénja ivica prilazne povrsine
Presjek A - A
Slika 52 3 . Povrgina slobodna od prepreka za sisteme
4.36) Svjetlosni sistem za identifikaciju pragaletnosletre staze
4.36.1) Svjetlosni sistem za identifikaciju pragaletnosletre stazeppt avl ja se simetrilno ok

osepoletnoesletre staze uravidap r agom, pmi dd i ginot elMa poletndsletme stdze. s vj et al a
i

4.36.2) Svjetlosni sistem za identifikaciju prageletnosletre staze morala budev i d 1 j i v uipsdcd j ul i v
prilaza poletnesletnojstazi.

437)Si st em i v ipbleinodletresstajeet al a
4371) Si st e m ipuletnosieirenstaze pgstavijaasé @aletnosletre staze koje su:
a) namijenjene za operacije vazduhoplova tokom noli,
b)oprenl j ene sistemom za instrumental ni precizni prilaz,
4.37.2) Sistem i vppolétneslere st ®@ze |l post avl j poleteosletre stgzeel dven d u ¢ i
paralelna reda: po jedan sa svake stpietnesletre st aze, jednako udaljeni od nj ¢
4373) Si st em i poletngsletie staze godavlja sea
a) dug ivica kol ovo palemmosletmv rs¢ iarzea , d gftion-j,9a meb jkaavd j eno u
b) van i vi aadalferostidoogv.r §i ne n
4.37.4) Si st em i \poletnosietre sswvtjaeztealpaost avl ja se na nalin da
svijetla u redu (uzdugni razmak) bude jednaka i i znos
a) maksimalno 6@n zapoletnoesletre staze opremljene sistemoat z
T instrumentalni precizni prilaz, il:i
T instrumental ni nepreci zni prilaz,
b) maksimalno 10@n za neinstrumentalr@oletnasletre staze.
Jedini | ni izvor.i svijetla sistema ivilnih svjetala,
osepoletnesletre staze, morajdabudyp ost avl j eni u ravni, pod pravim uglo

poletnosletre staze.
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4375 Na uKk pofetnasletii ihmat aza pojedini |jeadudail ni izvori svi

a) postavlijeniunepraviim uzdugnim razmaci ma, il | ak

b) izostavljeni, pod uslovom da je pilotu vazduhopl ov
43769 Jedinil ni i zvor poletnaslette e md aizei lomialgi $ yjuetsamlop svij et
(kontinuirano),i promjenjivog intenziteta, osim:

a) u sl jererepjrtagmomtada jedinilni i z Vv or poletsogletrg stazé B , p O s
ponmjererog praga, odagilju u pravicu prilaza snop svijetla
b) u zavrpgletmsetreld 4 2¢é uu dugi ni od:

T 6mIiD

T 1/ 3 ukupoletmosledreistazepe i | i kom | ega se u o,lydjejo doavatignenda ma n j
jedinilni izvori svijetla odagilju snop svijetla gute
4.37.7) Si s tnia svjetalapoldtnosletre staze morada budevidljiv iz svih uglova azimuta, kako bi se

omo guneviolloenj e pilota vazduhoplova u slijetanju ili po
43789 Ako | e si stpoletnoslete | at Az e v jamia]|neanvjoelne nij ez av akzrdwdghroop | o
svijetla koje odagi |l j wabhudnddljiviuslim uglovinmazimuta. si st ema mor a|j
4.37.9) U svim uglovima azi mut a, snopovi svijetpdlethc ko) e «

sletre stazemorajuda buduwidljivi pod uglovimado 15° iznad horizontalne ravni, a njihov intenzitet ndadude
primjeren: ]

a) lokalnim uslovima vidljivosti, u kojima se a mj e r a v a poletngsletrg stazezq @peracije polijetanja i
slijetanja,i

b) rasvjetiokoline.

437100 U svakom sl ul aju, naj manij i i nt e polethasletre stazermoppo v a s
daiznosi:
a) 50cd, ili
b)25cd i skl julivo na aerodromu bez spoljagnijtas rasvjete
43711) Sistem ivilnih svjetala, postavljen za stdazu opr

budeu skladu sa karakteristikama prikazanim na slikam@AMARA2-10 u Dodatku 2 ovog Pravilnika.
4.38) Sistemi svjetala prageoletro-sletre staze i krilnih rampi

4.38.1) Sistem svjetala praga postavlja sepadetnesletre st aze koje su opremljene s
osim kada je rijel o:

a) neinstrumentalnim poletrgletnimstazama, ili

b) poletnesletnimstazama opremljenisistemom za instrumentalni neprecizni prilaz, gdje je:

T pr ajgenpom

T p o s tsawietadrinarampe.

4382 ) Kada je prag s mj pdetnesletre staze, bistemisvjetala praga postavijalsel u nizu
pologenom pod wpzdwdmu ugeodmesatan us toaszue, gt o je bli ge mo
poletnasletre staze, odnosno na udaljenosti od maksimalmo 30 d f i z i |pdetngsletpecthze.t k a

4.383) Kad je prag poiereno d f i z i | lpdetnosfetoe|staziediseem svjetala praga postavlja se u ravni sa
pomeren m pr agom, U nizu pologenom pod pr poeldnosletregstazem u o d
4.384) Sistem svjetala praga sastoji se od:

a) minimalno 6 jedinilnih izvora svijetla na:

T n ementalnim poletneletnimstazamai

T p odsletninstazama opremljenim sistemom za instrumentalni neprecizni prilaz,

b) mi ni malno toliko jedinil|lnih izvora svijetla, kol i
udaljenosti od 3, u nizupost avl jenom i zmelu dva r edasletpiinsazenma i v i
opremljenim sistemom za instrumentalni precizni prilaz kategorije |,

c) ravnomjerno rasporelenih jedinilnih izvora svije
maksimalno 3m, u nizu postavljenom izmelLu dv aletnimesthzamasi st er

opremljenim sistemom za instrumentalni precizni prilaz kategorije Il ili Ill.

4.385) Sistem svjetala krilne rampe postavlja se na:

a) neinstrumentalngoletnosletre staze, ili

b) poletnasletre staze opremljene sistemom za instrumentalan neprecizan prilaz, gdje je:
T pr ajgenpom

T svijetla praga iako potrebna, nisu postavljena.

4386) Pol ogaj sistema svjetala krilnih rampi

Sistem svjetala krilnim a mp i postavlja se simetri | poetnogletre stazejakou na u
da se sa svake strane postavi jedna krilna rampa. Sv.
svijetla postavljenih:

T u dugini omd pmienmiamaviamno ul0odnosu na po spoletnedlejresstazei r e d s |
T pod pravim uglom u odnosu nai postavljeni red sisten
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T jedinilni izvor svijetla svake r amp e svjetpla haajaase e m n a

nal azi u ravni sa r @denesleseistazee ma i vilnih svjetala
4.38.7) Jedini| ni i zvor.i sistema svjetala prdemestazi kri |l
jednosmijerne snopove svijetla bez prekida (kontmuiro ) zel ene boje. I ntenda tet i

buduprimjereni lokalnim uslovima vidljivosti i spaipj rasvjeti okoline.

4.38.8) Sistem svjetala praga postavljen na poletlednojstazi opremljenoj za instrumentalni precizni prilaz, anor
da budeu skladu sa vrijednostima istaknutim 8leci A-23 iz Dodatka 2 ovog Pravilnika.

4389) Sistem svjetala krilne rampe praga postavljen na poletnoj stazi opremljenoj sistemom za
instrumentalni precizni prilaz, moda budeu skladu sa vrij@nostima istaknutim n8&lici A-24 iz Dodatka 2 ovog
Pravilnika.
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Slika52 4 . Raspored jedinil nipolethnogletre staae i svjetald keaja poletstetjee t al a
staze

4.39) Svijetla krajapoletnasletre staze

4.39.1) Svijetla krajgpostavljaju se na poletrgletnims t azama opremljenim sistemom iV
4392 ) Kada je prag s mjedetnesietren s tfaizzi, | kedimoll @t ku zvor.i
oznal en pdasa koristikeo gvijetla krajgoletro-sletre staze lika 5-24).

4.39.3) Svijetla krajapoletnosletre st aze postavljaju se pod pravim ugl c

poletnesletre st az e, u naj bl ipdetnpsletrestgze,iodnpsnorna wdaljenosk odarjaksimalno 3

m od kraja.

4394) Jedinil ni i poletocslétre s st perel ad&agranj pu jednosmjerne sn
prekida (kontinuirano), vidljive iz smjerpoletnosletre st az e. I ntenzitet ida bijgdur enj e

primjerenilk al ni m usl ovima vidljivost:i i spoljadgnjoj rasvj e
4.39.5) Svijetla krajapoletnoesletre staze opremljene sistemom za instrumentalni precizni prilaz nmaaejuduu
skladu sa vrijednostima istaknutim 8tci A2-8 iz Dodatka 2 ovog Pravilnika.

4.40) Sistem svjetala centralne linijoletnosletre staze

4.40.1) Sistem svjetala centralne linije postavlja sepaketnosletre staze opremljene sistemom za instrumentalni

precizni prilaz kategorije Il ili 11

4.40.2) Sistem svijetala centralne liniostavlja se npoletnasletre st aze pr edvisdopenavnima pol |
minimumomhorizontalnev i d | j i polemdsletre dtazg marjod 400m.

4.40.3) Sistem svjetala centralne linije postavlja se:

a) uzdug oedemestetzelstazeli os e

b) ravnomjerno pofarenina istu stranu od centralne gsaletnosletre st aze 2z an, naj wil @d aQ ,u6 & a
praktilno da se postave uzdug centralne ose.
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Sistem svjetala central ne poleinogsletiee spraz @ a mepleuisoodb e fnu ar gaaz n

pojedinih izvora svijetla, odnkojih se sistem sastoji
440.4) Izuzetno od 4.8.3) sistem svjetala centralne linije postaviaskoda naj vel i dozvolijer
razmak jedinilnih izwWorual 8V pp tiosiduard dunksiamanos sisteman swjstala 3
centralne linijepoletnasletre staze navedena kao kriterijgmp o d taraal9.4.8i 9.4.16 i kada jepoletnoesletra

staza namijenjena zarizoktaneviigd |ejnij veoletnbslatrsd$taaey ad rB%tn i | | Vi ge

ukoliko je primjenljivo.
4405 Ako melLusobni razmak jedinilnih i znistrnamosalaisg et | a

zamijeni.
4.40.6) Jedinilni izvori s imletecsidne ssf aral adagntjal seopi s
(kontinuirano), promjelfp i vog i ntenziteta, pri | emusljeedadljia: poj edin

a)poletnosletre st aze dmuugi nve gle.:800

T bijela boja u ndpjgkrajapoetnodlete stazggya do 900

I crvena i bijel a boj ado3a0m priejkrajapoldtnostetrewstaziu i ni od 900

T crvena thprije krajeopd sv&db @rapmletnasletre staze,

b)poletnesletre st aze dugmne do 1.799, 99

T bijelgihbj adupdpobptacsldie staze ppgbina za slijetanje,

T crvena i bijel a boj aolétnpsieireestazelpoyadnelwza dlijetanje doi B0@ajel kragar e d i n €
poletnasletre stazej

T crvena rapije krajeopd sv&dkr@japoletnaesletre staze.

4.40.7) Sistem svjetala centralne linijgoletnasletre staze morala budeprojekibvan tako da se obezbijedla
slulajni kvar dijela sistema ne uzrokuje pogregne naz
4.40.8) Sistem svjetala centralnmife poletnosletre staze morala budeu skladu sa vrijednostimaavedenimu

slikama A26 ili A2-7 u Dodatku 2 ovog Pravilnika.

441)Si stem svjetala podrulja dodira

4411) Sistem svjetala podrulja dodir a akladifacna kolbvoaojpovr g
p o v rpgletnesletre staze opremljene sistemom za instrumentalni precizni prilaz kategorije 11 ili 111

4412) Sistem svjetala podrulja dodira kolovozne povr gi
a) cijelom dugi nom odmzapoatgoslett o st dalej ém §$ tvie gded, 8 @ A Oi

b) do sredingoletnosletre st aze .@98,49mne do 1

4413) Sistem svjetala podrulja dodira kolovozne povr gi

simetril no okpoletwsetrt staael a¢ erahnjerazmak i zmelu krajnjil
svijetla koji | da hedej palm a k ahmit er mbnam razmaku hori zon
Uzdugni razmak i zmelLu parova rampi i znosi

a) 30m, ili

b) 60m.

4414) Rampa sistemavj et ala podrulja dodira sastojisarsaj voedi imm n
melusobnim rammakom od 1,5

4415 Jedinil ni i zvor.i svijetla sistema podrul]ja dodir

promjenjivog intenziteta.
4.41.6) Sistem svjetala podr ul jdabudbosiladu sa vrfednostinradstaknatimma v r ¢ i
Slici A2-5 u Dodatku 2 ovog Pravilnika.

72



.Lljevl Naizmjeniéna Desni
]ereni prag crvenolbijela svijetla pomjereni prag

Bijela svijetla na osi PSS-a Crvena svijetla na
Crvena svijetla vice PSS-a .wce PSS-a | ,08i PSS-a

J
n‘ '
veof o
o L ] . o] Q

v
2 K 3B o o g O o 000 f—F / ﬁ.—.‘-“-._," 'f+

L*1\ .—il | ‘ rJ o =3 o s B J

A

‘J‘
‘ -
‘,‘ <,,7,f'\\r77 900 m ’;f"-/ >

300 m >
s‘:.la’,“nl; na f:,":g;;‘ Zelena svljeus praga /
Sistom prilaznih svjtala Bijela ;Wjeth Cmna/svij otla
na psi PSS-a kraja PSS-a
a) Svijetla vidljiva avionu koji se krece sa lijeva u desno
> > > »
Lijevi Desni
Bijela svijetla pomjereni prag Bijela svijetlana  pomjereni prag Crvena svijetla
ivice PSS-a osi PSS-a Ivice PSS-a
¥ Ve
o) o [a) Y- ( *) .‘ { Y e %
\

b : e,

\ | /
|
N o1 o 5 o o o o R« 7

X \ . . 4 | ; N C ) - > ; < 5 © L)
Crvena svijetla  Crvena svijetia na cwm‘gﬂ‘,{f’.: scl?etla TSNP
kraja PSS-a os| PSS-a na osi PSS-a Rampa prilaznih

svjetala PSS-a
b) Svijetla vidljiva avionu koji se krece sa desna u lijevo
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Slika 5-25. Primjer prilazne rasvjete i rasvjgteletnosletre stazesapomjerenm pragan
442)Svij et |l osni p o k aralninvst@aza i brzih izlaznih

4421 ) Svjetl osni p o kralmihi staad (RETIR)r daju finformaziju giotu ivézduhoplova o

udal jenosti d o ruine jtazdposébao uluslorzima siate vidljiwosiinog u | alviajium kval it e
procjenu pol oigpajaavow r pmestoipu, mj eabiupogigh oatimghnk arzink aal e nj a,
skretanje i izlaz spoletnosletre staze.

4.42.2) Svjetl osne pok aumin wtazange dbzvofjeindhukljh 2 t @ z rui hsl ul aj u kv ar
jedinilnog izvora svijetla, il nekog drugog kvara z
opisan nelici 5-26.

4423) Skup svjetl osni h runibktazapostadd se naoletrmsldiru stazul rea stojisthani
uzdugne centralne | inije na rknaptazgu kenfiguracid opmsandj n&liciSp r i d r u ¢
26. Jedinilni izvori ssegnat mednisbbpokm,z ax ajhetdugvipiiit Riv | ij =
naj bl i gi cpoletheslant staas), uddljénieiogd dentralne linijen2

73



Slika52 6 . Svjetl osni p oukiib gtazay a | i brzih izl azn
4.43) Sistem svjetala staze za zaustavljanje

4.43.1) Sistem svjetala staze za zaustavljanjegpest j a se na stazama za zaustavl |
tokom nol i

4432) Sistem svijetala staze za zaustavljanje postavl ]
reda koji su:

a) jednako udal jeni od uzdudgne centralne ose,

byppostavl jeni u pr odu g eoldnasleseismze.e ma i vi | nih svjetala
Jedini | ni izvori svijetla staze za zaustavljanje post
odnosu na uzdugnu centralnueomogeiazéi zal kamskaa] jpansb]j
proi | emu najvela dozvoljena udaljenost jedinilnih iz
iznosi 3m.

4433) Jedinil ni i zvori svijetl a s iesmn¢ snopave svijettaxrgenezbaje, z a u s

bez prekida (kontinuirano), vidljive iz smjepaletnosletre staze.
4.44) Sistem svjetala centralne linijalne staze

444.1) Sistem svijetala centralne linijelne stazepostavlja se u uslovimhorizontalnevidljivos t i potetng
sletre staze manjoj od 358, nas | e d @bjektima:

a) izlaznojrulnoj stazj

b) rulnoj stazi

C) povrgini za ukl anjainj e i sprel avanje stvaranja | ed
d) platformiza vazduhoplove gdje je:

i velika gustola saobralaja, a

T si st egvjetdlavi hotizontame oznake centralne limijgne stazeni su dovol jni za kvalit

vazduhoplova.
4.44.2) Sistem svjetala centralne linijalne stazepostavlja se nalatformi u uslovima opisanim ¢.44.1)(d) tako

dase osigura kontinniano volenje pilota v appletnedietypstared@arkine mpsant r al n
vazduhoplova.

4443) U wuslovima velike gustine saobral aj arylnegtazgnisu si st e
dovol jni z a kpilaa vazduhdplova, sistem’ sejetglaecentralne linijime stazepostavlja se i na

poletnasletnimstazama koje su:

a) dio standardnih ruta za vognju vazduhoplova po tlu
b) namijenjene za vog@nj uhouzantabarithjiogsti dongpletnpstetretstaze manjoju s | o v
od 350m.

4444) Jedini | ni i zvori svi | alndstazegosta/dferimaa svj etala centr
a) rulnim stazamaoje nisu izlaznei na
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