Na osnovu cClana 6 stav 1 tacka 9 Zakona o vazduSnom saobracaju ("Sluzbeni list CG", broj
30/12), uz prethodnu saglasnost Ministarstva saobrac¢aja 1 pomorstva, Agencja za civilno
vazduhoplovstvo, donijela je

PRAVILNIK
0 dopunama Pravilnika o tehni¢kim zahtjevima i procedurama za obavljanje
vazdusSnih operacija

Clan 1
U pravinku o tehnickim zahtjevima 1 procedurama za obavljanje vazduSnih operacija
(,Sluzbeni list CG* broj 31/13) u ¢lanu 2, na kraju stava 1, tacka se zamjenjuje zapetom i dodaju
se rijeci ,,Uredba Komisije (EU) broj 71/2014 od 27. januara 2014. godine i Uredba Komisije
(EU) br. 83/2014 od 29. januara 2014. godine, koje mijenjaju i dopunjavaju Uredbu Komisije
(EU) br. 965/2012 od 05. oktobra 2012. godine o tehnickim zahtjevima i administrativnim
procedurama za obavljanje vazduSnih operacija.

Poslije stava 1 dodaju se dva nova stava koja glase:
"Uredba Komisije (EU) broj 71/2014 od 27. januara 2014. godine data je u Prilogu 2, koji
je sastavni dio ovog pravilnika.

Uredba Komisije (EU) br. 83/2014 od 29. januara 2014. godine, data je u Prilogu 3, koji je
sastavni dio ovog pravinika.
Clan 2
Clan 4 mijenja se i glasi: 5
,Clan 4

U primjeni Uredbi iz Prioga 1, Prioga 2 i Priloga 3 ovog pravinika koriste se rjeSenja

propisana Odlukama izvrSnog direktora Agencije (EASA-e) koja sadrzi prihvatliive na¢ine
usaglasavanja i smjernice, koje su objavljene na internet stranicama Agencije (EASA-e):
prihvatljivi na¢ini usaglaSavanja (Acceptable Means of Compliance — AMC), smjernice
(Guidance Material — GM) i certifikacioni zahtjevi (Certification Specifications — CS) — u
oblasti Uredbe Komisije (EU) 965/2012, Uredbe Komisije (EU) broj 71/2014 i Uredbe
Komisije (EU) broj 83/2014*.

Clan 3
Poslije Priloga 1, dodaju se Prilog 2 i Prilog 3.

Clan 4
Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu Crne
Gore", a primjenjivace se od 28. oktobra 2014. godine, a Priog 3 primjenjivace se od 18.
februara 2016. godine.

Direktor
Dragan Durovi¢

Broj: 01/2-652/3-14
Podgorica, 27. maja 2014. godine



PRILOG

“PRILOG 2

UREDBA KOMISIJE (EU)
broj 71/2014 od 27. januara 2014. godine
kojom se mijenja i dopunjava Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 05. oktobra
2012. godine o tehni¢kim zahtjevima i administrativnim procedurama za
obavljanje vazdusnih operacija

Clan1
Uredba (EU) br. 965/2012 mijenja se i dopunjava na sliedec¢i nacin:
(1) Clan 9 mijenja se i glasi:

'Clan 9
Lista minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova

Lista minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MEL), odobrena prije
primjene ove Uredbe od strane Drzave Operatora ili Registra, se smatra odobrenom u
skladu sa ovom Uredbom i moze se nastaviti sa koriS¢enjem iste od strane operatora.

Nakon stupanja na snagu ove Uredbe svaka promjena MEL-a iz stava 1 ovog €lana, za
koju je glavna lista minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MMEL)
utvrdena kao dio podataka o operativnoj prikladnosti u skladu sa Uredbom Komisije
(EVU) br. 748/2012, mora da bude uskladena sa tatkom ORO.MLR.105 Odjelika 2
Aneksa lll ove Uredbe Sto je prije moguce, ali najkasnije do 18. decembra 2017. godine
ili dvije godine nakon odobravanja podataka o operativnoj prikladnosti, uzimajuéi u obzir
kasniji datum.

Svaka promjena MEL-a iz prvog podstava za koji MMEL nije utvrden kao dio podataka o
operativnoj prikladnosti, mora da se radi u skladu sa MMEL-om prihvaéenim od strane
Drzave Operatora ili Registra, zavisno ko je nadlezan.

(2) Dodaje se novi ¢lan 9a i glasi:

'Clan 9a



Obuka letacke i kabinske posade

Operatori su duzni da obezbijede da clanovi letaCke i kabinske posade koji vec
uCestvuju u operacijama i koji su zavrSili obuku u skladu sa odjelicima FC i CC Aneksa
ll koja nije sadrzala obavezne elemente utwrdene u odgovaraju¢im podacima o
operativnoj prikladnosti, pohadaju obuku koja obuhvata navedene obavezne elemente,
do 18. decembra 2017. godine ili dvije godine nakon odobrenja podataka o operativnoj
prikladnosti, uzimaju¢i u obzir kasniji datum.";

(3) Aneks Il (PART-ORO) je izmijenjen i dopunjen u skladu sa Aneksom | ove Uredbe.

(4) Aneks V (PART-SPA) je izmijenjen i dopunjen u skladu sa Aneksom Il ove Uredbe.
Clan 2

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od njenog objavijivanja u Sluzbenom listu

Evropske Unije.

Ova Uredba obavezujuéa je u cjelini i direktno se primjenjue u svim drzavama

Clanicama.

Brisel, 27. januar 2014. godine.

Za Komisiju

Predsjednik
Zoze Manuel Barozo

ANEKS |

Aneks Il (PART-ORO) Uredbe (EU) b. 965/2012 je izmijenjen i dopunjen na sliedeci
nacin:

(1) U tacki ORO.GEN.160, tacka (b) mijenja se i glasi:

(b) Bez obzira na tacku (a) operator je duzan da prijavi nadleznim viastima i organizaciji
koja je odgovorna za projektovanje vazduhoplova bilo koji incident, kvar, tehnicki
nedostatak, prekoraCenje tehniCkih ograniCenja ili dogadaj koji bi istakao netacne,
nepotpune ili dvosmislene informacije sadrzane u podacima o operativnoj prikladnosti
utvrdenim u skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012 ili drugu nepravilnu okolnost koja
jeste ili je mogla da ugrozi sigurnu operaciju vazduhoplova, a koja nije rezultirala
nesrecom ili ozbiljnom nezgodom.’,

(2) Tatka ORO.MLR.105 je izmijenjena i dopunjena na sliedeéi nacin:
(@) Tacka (a) mijenja se i glasi:

‘(@) Lista minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MEL) mora da bude
ustanovijena kao Sto je navedeno u tacki 8.a.3 Aneksa IV Uredbe (EZ) br. 216/2008, na
osnowu relevantne glavne liste minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova



(MMEL) kao $to je definisano u obaveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti
ustanovijenim u skladu sa Uredbom (EZ) br. 1702/2003.

(b) U tacki (j), tacka (1) mijenja se i glasi:
'(1) su predmetni instrumenti, stavke opreme ili funkcije u okviru MMEL-a kao Sto je
definisano u tacki (a);’;

(3) U tacki ORO.FC.140, tacka (a) mijenja se i glasi:
'(@) Clanovi letatke posade koji rade na vise od jednog tipa ili varijante vazduhoplova
moraju da ispune zahtjeve propisane u ovom Odjeliku za svaki tip ili varijantu, osim
ukoliko su krediti vezani za obuku, provjeru i zahtieve o skorasnjem iskustvu definisane
u obaveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenim u skladu sa Uredbom
(EV) br. 748/2012 za relevantne tipove ili varijante.’;

(4) U tacki ORO.FC.145, tacka (b) mijenja se i glasi:

'(b) Prilikom uspostavijanja programa obuke i nastavnog plana, operator je duzan da
obuhvati odgovaraju¢e elemente definisane u obaveznom dijelu podataka o operativnoj
prikladnosti utvrdenim u skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012.";

(5) U tacki ORO.FC.220, tacka (e) mijenja se i glasi:

'(e) U slucaju aviona, piloti kojima je izdato ovlas¢enje o tipu na osnovu kursa obuke sa
nula sati zaleta (ZFTT) moraju da:

(1) zapocCnu linijsko letenje pod nadzorom ne kasnije od 21 dana nakon zavrSetka
praktiCnog ispita ili nakon odgovarajuée obuke koju obezbjeduje operator. Sadrzaj ove
obuke mora da bude opisan u operativnom priru¢niku;

(2) zavrSe Sest polijetanja i slijetanja u FSTD ne kasnije od 21 dana nakon zavrSetka
praktiCnog ispita pod nadzorom instruktora za letienje na tipu aviona (TRI(A)) koji
zauzima drugo pilotsko sjediSte. Broj polijetanja i slijetanja moze se smanijiti kada su
krediti definisani u obaveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenim u
skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012. Ukoliko ova polijetnja i slijetanja nisu izvrSena u
roku od 21 dana, operator mora da obezbijedi obuku za osvjeZavanje znanja Ciji sadrzaj
mora da bude opisan u operativnom priru¢niku.

(3) sprovedu prva cCetiri polijetanja i slijetanja LIFUS-a u avionu pod nadzorom TRI(A)
koji zauzima drugo pilotsko sjedite. Broj polijetanja i slijetanja se moze smanjiti kada su
krediti definisani u obaveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti utvrdenim u
skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012.";

(6) U tacki ORO.CC.125, tatka (b) mijenja se i glasi:
'(b) Prilikom uspostavijanja programa obuke i nastavnog plana za tip vazduhoplova i
prelaznu obuku operatora, operator mora da obuhvati, gdje je to moguce, odgovarajuce
elemente kao Sto je definisano u obaveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti
utvrdenim u skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012.";

(7) U tacki ORO.CC.130, tacka (c) mijenja se i glasi:
'(c) Prilikom uspostavijanja programa obuke i nastavnog plana u razlikama za varijantu
tipa vazduhoplova kojim se trenutno leti, operator mora da uklju€i, gdje je to moguce,



odgovarajue elemente definisane u obaveznom dijelu podataka o operativnoj
prikladnosti utvrdenim u skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012.

(8) U tacki ORO.CC.250(b), tacka 1 mijenja se i glasi:

'(1) svaki vazduhoplov kao tip ili varijantu uzimaju¢i u obzr, gdje je to moguce,
odgovarajuée elemente definisane u obaveznom dijelu podataka o operativnoj
prikladnosti utvrdenim u skladu sa Uredbom (EZ) br. 748/2012 za odgovarajuéi tip ili
varijantu vazduhoplova; i';

ANEKS I

Aneks V (PART-SPA) Uredbe (EU) br. 965/2012 je izmijenjen i dopunjen na sliededi
nacin:

(1) U tacki SPA.GEN.105(b), tacka (2) mijenja se i glasi:

'(2) da se odgovarajuéi elementi definisani u obaveznom dijelu podataka o operativnoj
prikladnosti utvrdenim u skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012 uzimaju u obazir."

(2) Tacka SPA.GEN.120 mijenja se i glasi:

'SPA.GEN.120 Stalna vaznost posebnog odobrenja

Posebna odobrenja se izdaju na neodredeno vrijeme trajanja i ostaju na snazi dok
operator ispunjava zahtieve u vezi sa posebnim odobrenjem, uzimajuéi u obzir

odgovarajuée elemente definisane u obaveznom dijelu podataka o operativnoj
prikladnosti utvrdenim u skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012.




PRILOG 3

UREDBA KOMISIJE (EV)
broj 83/2014 od 29. januara 2014. godine

kojom se mijenja i dopunjava Uredba Komisije (EU) br. 965/2012 od 05. oktobra 2012.
godine o tehni¢kim zahtjevima i administrativnim procedurama za obavljanje vazduSnih
operacija

Clan 1
Uredba (EU) 965/2012 je izmijenjena i dopunjena na sliedeci nacin:
(1) U ¢lanu 2, dodaje se tacka (6) i glasi:

'(6) “operacije taksi prevoza“ znac€i, u svrhu ograniCenja vremena provedenog na
letu i radnog vremena, operaciju vanrednog komercijalnog vazdusnog prevoza na
zahtjev koja se izvodi avionom Cija je konfiguracija sa najve¢im operativnim
brojem putnickih sjedista (MOPSC) 19 ili manje.";

(2) Clan 8 mijenja se i glasi:

‘Clan 8
Ograni€enja vremena leta

1. Na CAT operacije sa avionima primjenjuje se Odjeljak FTL Aneksa IlI.

2. Odstupaju¢i od stava |, na taksi prevoz, hitne medicinske sluzbe i CAT
operacije sa jednim pilotom primjenjuje se €lan 8, stav 4 Uredbe (EEZ) br.
3922/91 i Odjelak Q Aneksa Il Uredbe (EEZ) br. 3922/91 i povezani
nacionalni izuzeci zasnovani na procjeni rizika sigurnosti koje sprovode
nadlezne viasti.

3. CAT operacije helikopterima moraju biti u skladu sa nacionalnim zahtjevima,’;
(3) Dodaje se ¢lan 9a koiji glasi:

‘Clan 9a

Agencija je duzna da sprovede kontinuirani pregled efikasnosti odredbi o

ograni¢enjima vremena leta i radnog vremena kao i zahtjeva koji se odnose na

odmore iz Aneksa Il i lll. Najkasnije do 18. februara 2019. godine, Agencija je
duzna da sacini prvi izvieStaj o rezultatima ovog pregleda.



Taj pregled ukljuCuje struCno vjeStaCenje i zasnovan je na operativnim podacima
prikuplijenim, uz pomo¢ drzava Clanica, u duzem periodu vremena nakon datuma
primjene ove Uredbe.

Pregledom iz stava 1 procjenjuje se uticaj najmanje sliede¢eg na paznju ¢lanova
posade vazduhoplova:

- duznosti u trajanju vise od 13 sati u najpovoljnije doba dana,
- duznosti u trajanju viSe od 10 sati u manje povoljno doba dana,

- duznosti u trajanju viSe od 11 sati za Clanove posade vazduhoplova u
nepoznatom stanju prilagodenosti (state of acclimatisation),

- duznosti koje ukljuCuju veliki broj sektora (viSe od 6),

- pripravnost za duznost poput dezurstva ili rezerve koji su praceni letackim
duznostima, i

- ometajucih rasporeda.’;
(4) Aneks II je izmijenjen i dopunjen u skladu sa Aneksom | ove Uredbe;
(5) Aneks il je izmijenjen i dopunjen u skladu sa Aneksom Il ove Uredbe.

Clan 2

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od njenog objavijivanja u Sluzbenom listu
Evropske Unije.
Primjenjuje se od 18. februara 2016. godine.
Odstupajuci od drugog stava, drzave Clanice mogu da odluée da ne primjenjuju odredbe
taCke ORO.FTL.205(e) Aneksa lll Uredbe (EU) br. 965/2012 i da nastave da primjenjuju
postoje¢e nacionalne odredbe koje se odnose na odmor u toku leta do 17. februara
2017. godine.
Kada drzava Cclanica primjenjuje odredbe treeg stava, ona je duzna da o tome
obavijesti Komisiju i Agenciju, i duzna je da da razloge za to odstupanje, njegovo
trajanje kao i program implementacije koji sadrzi predvidene aktivnosti i sa njima

povezane rokove.

Ova Uredba obavezuju¢a je u cjelini i direktno se primjenjue u svim drZzavama
Clanicama.

Sacinjeno u Briselu, 29. januara 2014. godine.

Za Komisiju
Predsjednik



Zoze Manuel Barozo

ANEKS |

U Aneksu Il Uredbe (EU) br. 965/2012, dodaju se tatke ARO.OPS.230 i ARO.OPS.235 i

glase:

'ARO.OPS.230 Utvrdivanje ometajucéih rasporeda

U svrhu ogranicenja, vremena letienja i radnog vremena i odmora nadlezna viast
utvrduije, u skladu sa definiciama ,ranog tipa“ i ,kasnog tipa“ ometajucih
rasporeda u tacki ORO.FTL.105 Aneksa Ill, koji se od ta dva tipa ometajucih
rasporeda primjenjuje na sve CAT operatore koji su pod njegovim nadzorom.

ARO.OPS.235 Odobrenje pojedinaénih specifikacijskih Sema vremena leta

(a) Nadlezna viast odobrava specifikacijske Seme vremena leta koje predlazu
CAT operatori ako operator demonstrira uskladenost sa Uredbom (EZ) br.
216/2008 i Odjellkom FTL Aneksa il ove Uredbe.

(b) Kada specifikacijska Sema vremena letjenja koju predloZi operator odstupa od
primjenljivih certifikacionih zahtjeva koje je izdala Agencija (EASA), nadlezna
vlast primjenjuje postupak iz ¢lana 22, stava 2 Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(c) Kada specifikacijska Sema trajanja leta koju predloZzi operator odstupa od
primjenljivih pravila implementacije, nadlezna viast primjenjuje postupak iz ¢lana
14 stava 6 Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(d) Odobrena odstupanja ili izuzeci podlijezu, nakon primjene, procjeni, kako bi se
utvrdilo da i takva odstupanja ili izuzetke treba potvrditi ili izmijeniti. Nadlezna
vilast i Agencija obavijaju nezavisnu procjenu na osnovu informacija koje je
dostavio operator. Procjena mora biti srazmjerna, transparentna i zasnovana na
naucnim principima i znanju.'




ANEKS Il

U Aneksu Il Uredbe (EU) br. 965/2012, dodaje se Odjeljak FTL i glasi:

,ODJELJAK FTL

OGRANICENJA VREMENA LETJENJA, RADNOG VREMENA | ZAHTJEVI ZA

ODMOROM
Sekcija 1

Opste odredbe

ORO.FTL.100 Oblast primjene

U ovom Odjeliku se utvrduju zahtjevi koje su duzni da ispune operator i njegovi Clanovi
posade u vezi sa ograniCenjima vremena letjenja, radnog vremena i zahtjevima za
odmorom za Clanove posade vazduhoplova.

ORO.FTL.105 Znacenja izraza

U svrhu ovog Odjelika, primjenjuju se sliedec¢a znaCenja izraza:

(1) ,prilagoden (acclimatised)” je stanje u kojem je bioloSki sat dnevne aktivnosti
organizma c¢lana posade vazduhoplova uskladen sa vremenskom zonom u kojoj se taj

&lan posade nalaz. Cla

n posade smatra se prilagodenim na vremensku zonu u rasponu

od 2 sata od lokalnog vremena u mjestu polaska. Kada se lokalno vrijeme na mjestu u

kojem pocinje duznost

razlikuje za viSe od 2 sata od lokalnog vremena u kojem pocinje

sliede¢a duznost, Clan posade vazduhoplova se, u svrhu racunanja maksimalnog

dnevnog trajanja
VI

perioda letaCke duznosti, smatra prilagodenim u skladu sa
jednostima navedenim u Tabeli 1.Tabela 1.

Vremenska razika (h) izmedu
referentnog wvemena i
lokalnog wemena mjesta gdje
¢lanu posade vazduhoplova
pocinje sljedec¢a duznost

Vrijeme koje je proSlo od javljanja na duznost u referentno vrijeme

<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 2120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

,B“ znaci prilagoden na

lokalno vrijeme vremenske zone polaska,




,D“ znaci prilagoden na lokalno vrijeme vremenske zone polaska u kojem Clan posade
vazduhoplova pocinje svoju sliede¢u duznost, i

X znaci da je €lan posade vazduhoplova u nepoznatom stanju prilagodenosti (state of
acclimatisation).

(2) ,referentno vrijeme® (reference time) je lokalno vrijeme u mjestu javljanja na duznost
koja se nalazi u vremenskom rasponu od dva sata od lokalnog vremena u kojem je €lan
posade prilagoden;

(3) ,odgovarajuc¢i smjestaj“ (accomodation) je, u svrhu deZurstva i podijelienog radnog
vremena, tiho i ugodno mjesto koje nije otvoreno za javnost i na kojem se moZze
kontrolisati osvjetlienje i temperatura, opremlieno odgovaraju¢im namjestajem koji ¢lanu
posade omogucava da spava, sa dovoljno kapaciteta za sve Clanove posade koji su
istovremeno prisutni i sa pristupom hrani i picu;

(4) ,prikladan smijestaj“ (suitable accomodation) je, u svrhu dezurstva, podijeljenog
radnog vremena i odmora, posebna prostorija za svakog Clana posade, koja se nalazi u
mirnom okruZenju i opremljena je krevetom, dovoljno provjetrena, opremljena uredajem
za regulisanje temperature ijacCine osvjetljenja, i sa pristupom hrani i picu;

(5) ,pojaCana letatka posada“ (augmented flight crew) je letatka posada koju Cini veéi
broj Clanova od najmanje propisanog broja Clanova posade koji su potrebni za
upravijanje vazduhoplovom, pri ¢emu je svakom c¢lanu posade omoguéeno da napusti
svoje mjesto zbog odmora u toku leta, kada ga mijenja drugi adekvatno kvalifikovani
Clan letaCke posade;

(6) ,prekid” (break) je vremenski period u okviru perioda letacke duznosti tokom kojeg je
Clan posade osloboden svih duznosti, koji je krac¢i od perioda odmora, a koji se racuna
kao duznost;

(7) ,odloZeno javljanje na duznost® (delayed reporting) je odlaganje predvidenog FDP-a
od strane operatora prije nego $to je ¢lan posade napustio mjesto odmora;

(8) ,ometajuci raspored” (disruptive schedule) je raspored radnog vremena clana
posade koji remeti mogucnost spavanja u toku optimalnog vremena za spavanje
obuhvatajuéi FDP ili kombinaciju FDP-a koji ulaze, pocinju ili zavrSavaju u bilo koje doba
dana ili no¢i gdje je €lan posade prilagoden. Raspored moZe da bude ometajuéi usljed
ranih polazaka, kasnih povrataka ili no¢nih duznosti;

(a) Hrani tip“ (early type) ometaju¢eg rasporeda je:

(i) za ,rani polazak (early start), period duznosti koji pocCinje u periodu
izmedu 05:00 sati i 05:59 sati u vremenskoj zoni na koju je ¢lan posade
prilagoden; i
(i) za ,kasni povratak” (late finish), period duznosti koji zavrSava u periodu
izmedu 23:00 sati i 01:59 sati u vremenskoj zoni na koju je ¢lan posade
prilagoden .



(b) ,kasni tip“ (late type) ometajuceg rasporeda je:

(i) za ,rani polazak® (early start), period duznosti koji pocCinje u periodu
izmedu 05:00 sati i 06:59 sati u vremenskoj zoni na koju je ¢lan posade
prilagoden; i

(ii) za ,kasni povratak® (late finish), period duznosti koji zavrSava u periodu
izmedu 00:00 sati i 01:59 sati u vremenskoj zoni na koju je Clan posade
prilagoden (acclimatised).

(9) ,noéna duznost® (night duty) je period duznosti koji ulazi u bilo koji dio perioda
izmedu 02:00 sata i 04:59 sati u vremenskoj zoni na koju je ¢lan posade prilagoden;

(10) ,duznost” (duty) je svaki zadatak koji ¢lan posade izvrSava za operatora, ukljucujuci
letaCku duznost, administrativne poslove, pohadanje ili wrSenje obuka i provjera,
pozicioniranje, kao i neke elemente deZurstva;

(11) ,period duznosti“ (duty period) je period koji poCinje kada se €lan posade po nalogu
operatora mora javiti na duznost ili zapoCeti duznost i koje zavrSava kada je osoba
oslobodena svih duznosti, ukljuCujuéi duznosti nakon leta;

(12) ,period letacke duznosti (FDP)* (flight duty period (FDP)) je period koji poC€inje kada
se od Clana posade trazi da se javi na duznost, koja ukljuCuje jedan ili viSe sektora, i
zavrSava se kada se vazduhoplov konaCno zaustavi i ugase se motori na kraju
posliednjeg sektora na kojem je taj ¢lan posade na duznosti;

(13) ,vrieme leta“ (flight time) je, za vazduhoplove i motorne jedrilice, vrijeme od
trenutka kada se vazduhoplov pokrene sa svojeg parkirnog mjesta u svrhu polijetanja do
trenutka potpunog zaustavijanja vazduhoplova na odredenom parkirnom mjestu i
gaSenja svih motora i elisa,

(14) ,mati¢na baza“ (home base) je lokacija, koju je operator odredio ¢lanu posade, na
kojoj Clan posade vazduhoplova u redovnim prilikama zapocCinje i zavrSava period
duznosti ili niz perioda duznosti i gdje, u normalnim okolnostima, operator nije obavezan
da osigura odgovaraju¢i smjestaj ¢lana posade na kojeg se to odnosi;

(15) ,lokalni dan® (local day) je vremenski period od 24 sata koji poCinje u 00:00 sati po
lokalnom vremenu;

(16) ,lokalna noc¢* (local night) je period od 8 sati izmedu 22:00 sata i 08:00 sati po
lokalnom vremenu;

(17) ,operativni ¢lan posade® (operating crew member) je ¢lan posade koji vrSi duznosti
u vazduhoplovu tokom sektora;

(18) ,pozcioniranje“ (positioning) je prevoz Clana posade koji nije operativni ¢lan posade
iz jednog mjesta u drugo, po nalogu operatora, iskljuCujuci:

- vrijeme putovanja iz privatnog mjesta odmora na odredeno mjesto javljanja na duznost
u mati¢noj bazi, i obratno, i



- wrijeme lokalnog prevoza iz mjesta odmora na pocCetak duznosti, i obratno;

(19) ,prostorija za odmor” (rest facility) je kabina ili sjediSte sa osloncem za noge i
stopala na kojem ¢lanovi posade vazduhoplova mogu spavati u vazduhoplovu;

(20) ,rezerva“ (reserve) je vremenski period tokom kojeg od ¢lana posade operator trazi
da bude dostupan za dodjelu FDP-a, pozicioniranje ili drugu duznost o kojima je
obavijesten najmanje 10 sati ranije;

(21) ,odmor* (rest period) je kontinuirani, neprekidni i odredeni vremenski period, poslije
duznosti ili prije duznosti, u kojem je C&lan posade vazduhoplova osloboden svih
duznosti, dezurstava i rezerve;

(22) ,rotacija“ (rotation) je duznost ili niz duznosti, koji sadrzi najmanje jednu letacku
duznost i odmore izvan mati¢ne baze, koji pocCinju u mati¢noj bazi i zavrSavaju
povratkom u mati¢nu bazu za period odmora kada operator viSe nije odgovoran za
odgovaraju¢i smjestaj Clana posade;

(23) ,slobodan dan“ (single day free of duty) je, u svrhu uskladenosti s odredbama
Direktive Savjeta 2000/79/EZ, period u kojem nema duznosti i pripravnosti a koji se
sastoji od jednog dana i dvije lokalne noci, i o kojem je obavjeStenje dato unaprijed.
Period odmora moze Ciniti dio slobodnog dana;

(24) ,sektor® (sector) je dio FDP-a izmedu prvog pokretanja vazduhoplova u svrhu
polijetanja do zaustavljanja nakon slijetanja na odredenom parkirnom mjestu;

(25) ,dezurstvo“ (standby) je unaprijed najavijeni i odredeni vremenski period tokom
kojeg Clan posade vazduhoplova mora biti na raspolaganju operatoru za preuzimanje
duznosti za let, pozicioniranje ili drugu duznost bez odmora u meduvremenu;

(26) ,dezurstvo na aerodromu” (airport standby) je deZurstvo koje se obavia na
aerodromu;

(27) ,ostala dezurstva“ (other standby) su dezurstva kod kuce ili u prikladnom smijestaju;

(28) ,period najnize dnevne aktivnosti organizma (WOCL)* (window of circadian low
(WOCL)) je period izmedu 02:00 sata i 05:59 sati u vremenskoj zoni na koju je Clan
posade vazduhoplova prilagoden.

ORO.FTL.110 Odgovornosti operatora

Operator je duzan da:

(a) objavi raspored radnog vremena dovoljno unaprijed kako bi se omogucilo ¢lanovima
posade vazduhoplova da planiraju odgovaraju¢i odmor;

(b) osigura da se periodi letaCke duznosti planiraju na nacin koji ¢e omoguciti ¢lanovima
posade vazduhoplova da budu dovoljno odmorni kako bi mogli raditi u skladu sa
zadovoljavaju¢im nivoom sigurnosti u svim okolnostima;



(c) odredi vrijeme javijanja na duznost koje omoguéava dovoljno vremena za duznosti
na zemlji;

(d) uzme u obzir odnos izmedu frekvencija i obrasca perioda letaCke duznosti i odmora
kao i da obrati paznju na kumulativne efekte dugotrajnog radnog vremena u kombinaciji
sa minimalnim odmorima;

(e) dodijeli obrasce duznosti kojima se izbjegava praksa koja uzrokuje poremecaje
utvrdenih obrazaca spavanja/rada, kao $to je smjenjivanje dnevnih/no¢nih duznosti;

(f) ispunjava zahtjeve iz odredbi vezanih za ometajute rasporede u skladu sa
ARO.OPS.230;

(g) obezbijedi dovolino odmora koji ¢e Clanovima posade omoguciti da se oporave od
prethodnih duznosti i da se odmore do pocetka sliedeCeg perioda letacke duznosti;

(h) planira produzeno vrijeme odmora u redovnim razmacima u svrhu oporavka kao i da
o tome obavijesti ¢lanove posade dovoljno unaprijed;

(i) planira zavrSavanje letackih duznosti okviru dopustenog perioda letaCke duznosti
uzimajuci u obzr vrijeme potrebno za duznosti prije leta, sektor i vrijeme provedeno na
zemlji izmedu letova;

() promijeni red letienja i/ili raspored rada posade ako stvarna operacija traje duze od

dopustenog maksimalnog perioda letatke duznosti na vise od 33% letackih duznosti u
redu letenja za tu sezonu.

ORO.FTL.115 Odgovornosti ¢lanova posade

Clanovi posade su duzni:

(a) daispune zahtjeve iz odredbi CAT.GEN.MPA.110 tacke (b) Aneksa IV (Dio-CAT); i
(b) da na najbolji moguci nacin iskoriste mogucnosti odmora i obezbijedene prostorije za
odmor kao i da planiraju i koriste periode odmora na prikladan nacin.

ORO.FTL.120 Upravljanje rizikom od zamora (FRM)

(a) Kada je FRM potreban u skladu sa ovim Odjelikom ili primjenljivim certifikacionim
zahtjevima, operator je duzan da utvrdi, primjenjuje i odrzava FRM kao sastavni dio
svog sistema upravijanja. FRM-om se osigurava uskladenost sa bitnim zahtjevima u
taCkama 7.f, 7.g i 8.f Aneksa IV Uredbe (EZ) br. 216/2008. FRM mora da bude opisan u

operativnom prirucniku.

(b) Uspostavijenim, primijenjenim i odrZzavanim FRM-om predvida se kontinuirano
unaprjedenje cjelokupne efikasnosti FRM-a i ukljuCuje sliedece:



(1) opis filozofije i principa operatora u odnosu na FRM, koji se nazivaju politikom
FRM-ga;

(2) dokumentaciju procesa FRM-a, uklju€uju¢i proces koji osoblje Cini svjesnim
svoje odgovornosti i postupak izmjene i dopune te dokumentacije;

(3) naucne principe i znanje;

(4) postupak utvrdivanja opasnosti (hazard) i procjene rizika koji omogucava
upravijanje operativnim rizikom/rizicima operatora koji su posljedica kontinuiranog
zamora Clana posade vazduhoplova;

(5) postupak ublazavanja rizika kojim se predvidaju korektivne akcije koje se
moraju primijeniti bez odlaganja, u svrhu efikasnog ublazavanja rizika operatora
a koji su posliedica zamora ¢lana posade, kao i za kontinuirano pracenje i
redovnu procjenu ublazavanja rizika od zamora koje se ostvaruje tim radnjama;

(6) procesi FRM-a za osiguranje sigurnosti;
(7) procesi za unaprjedenje FRM-a.

(c) FRM mora odgovarati specifikacijskoj Semi trajanja leta, veli€ini operatora kao i
prirodi i slozenosti njegovih aktivnosti, uzimajuéi u obzir opasnosti i povezane rizike
sadrzane u tim aktivnostima i vaze¢u specifikacijsku Semu vremena leta.

(d) Operator je duzan da preduzima ublazavajuce radnje kada postupak FRM-a za
osiguranje sigurnosti pokazuje da se ne odrZzava odgovaraju¢a sigurnosna efikasnost.

ORO.FTL.125 Specifikacijske Seme vremena letjenja

(a) Operatori su duzni da utvrde, sprovode i odrzavaju specifikacijske Seme vremena
letienja koje odgovaraju vrsti/vrstama operacija koje se izvode i u skladu su sa Uredbom
(EZ) br. 216/2008, ovim Odjeljkom i drugim primjenljivim propisima, ukljuCujuéi Direktivu
2000/79/EZ.

(b) Prije njihove primjene, specifikacijske Seme vremena leta, ukljuCuju¢i po potrebi
svaki povezani FRM, moraju biti odobrene od strane nadleznog organa.

(c) U svrhu dokazivanja uskladenosti sa Uredbom (EZ) br. 216/2008 i ovim Odjeljikom,
operator je duzan da primjenjuje primjenljiive certifikacione zahtjeve koje je donijela
Agencija. Alternativno, ukoliko operator Zeli da odstupi od tih certifikacionih zahtjieva u
skladu sa ¢lanom 22 stavom 2 Uredbe (EZ) br. 216/2008, on je duzan da nadleznom
organu pruzi detaljan opis planiranog odstupanja prije njegove implementacije. Opis



ukljuCuje sve revizije prirucnika ili postupaka koje bi mogle biti vazne, kao i ocjenu kojom
se dokazuje da su zahtjevi Uredbe (EZ) br. 216/2008 i ovog Odjelika ispunjeni.

(d) U svrhu tacke ARO.OPS.235(d), u roku od dvije godine od primjene odstupanja ili
izuzeéa, operator prikuplia podatke o odobrenom odstupanju ili izuzeéu i analizira te
podatke primjenom nauénih principa sa ciliem procjene efekata odstupanja ili izuze¢a na
zamor posade vazduhoplova. Ta analiza se dostavija u formi izvjeStaja nadleznim
viastima.

SEKCIJA 2
Operatori komercijalnog vazdusnog prevoza

ORO.FTL.200 Maticna baza

Operator dodjeljuie maticnu bazu svakom clanu posade.

ORO.FTL.205 Period letacke duznosti (FDP)
(a) Operator je duzan da:

(1) definise vrijeme javljanja na duznost za svaku pojedinu operaciju uzimajuci u
obzir ORO.FTL.110(c);

(2) utvrdi postupke kojima se odreduje kako ¢e voda vazduhoplova, u slu¢aju
posebnih okolnosti koje bi mogle dovesti do velikog umora, kao i nakon
savjetovanja sa Clanovima posade na koje se to odnosi, skratiti stvarni FDP i/ili
povecati odmor kako bi se uklonili svi Skodljivi efekti na sigurnost leta.

(b) Osnovni maksimalni dnevni FDP

(1) Maksimalni dnevni FDP bez produzenja za prilagodene cClanove posade
vaduhoplova mora da bude u skladu sa sliedeé¢om tabelom:

Tabela 2:
Maksimalni dnevni FDP — Prilagodeni ¢lanovi posade vazduhoplova

Pocetak 1-2 3 4 5 6 7 8 9 10

FDP-au sektora | sektora sektora sektora sektora sektora sektora sektora sektora
referentno

wrijeme
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00




0500-0514 | 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 | 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 | 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 | 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00

(2) Maksimalni dnevni FDP kada su ¢lanovi posade vazduhoplova u nepoznatom

stanju prilagodenosti mora da bude u skladu sa sliedecom tabelom:

. Tabela 3
Clanovi posade vazduhoplova u nepoznatom stanju prilagodenosti

Maksimalni dnevni FDP prema broju sektora

1-2

3

2

5

6

7

8

11:00

10:30

10:00

09:30

09:00

09:00

09:00

(3) Maksimalni dnevni

FDP kada su clanovi posade u nepoznatom stanju

prilagodenosti i kada je operator primijenio FRM, mora da bude u skladu sa

sliede¢om tabelom:

Tabela 4
Clanovi posade u nepoznatom stanju prilagodenosti u skladu sa FRM-om

Vrijednosti iz sliede¢e tabele mogu se primjenjivati pod uslovom da FRM
operatora kontinuirano kontroliSe odrzavanje potrebne sigurnosne efikasnosti.

Maksimalni dnevni FDP prema sektorima

1-2

3

7

5

6

vi

8

12:00

11:30

11:00

10:30

10:00

09:30

09:00

(c) FDP sa raZi¢itim vremenom javljanja na duznost za letaCku posadu i kabinsku

posadu.

Kada je kabinskoj posadi potrebno viSe vremena za davanje predpoletnih instrukcija
nego letackoj posadi za isti sektor ili niz sektora, FDP kabinske posade mozZe se
produziti za razliku u vremenu javljanja na duznost izmedu kabinske posade i letaCke
posade. Razlika ne smije prelaziti 1 sat. Maksimalni dnevni FDP za kabinsku posadu je
zasnovan na vremenu kada se letaCka posada javi za svoj FDP, a FDP pocinje u

trenutku javljanja na duznost kabinske posade.

(d) Maksimalni dnevni FDP za prilagodene clanove posade uz primjenu produZenja bez
odmora u toku leta.

(1) Maksimalni dnevni FDP mozZe se produziti do 1 sat najviSe dva puta u 7
uzastopnih dana. U tom slucaju:

(i) minimalni periodi odmora prije i poslije leta povecavaju se za 2 sata; ili
(ii) period odmora poslije leta povecava se za 4 sata.

(2) Kada se produzenja koriste za uzastopne FDP-ove, dodatno vrijeme odmora
prije i poslije leta izmedu dva produzenja FDP-a koje se zahtijeva u skladu sa

podstavom 1 (i) osigurava se uzastopno.




(3) Primjena produzenja planira se unaprijed, a ograniCena je na najviSe:

(i) 5 sektora kada se ne ulazi u WOCL; ili
(ii) 4 sektora, kada se ulazi u WOCL za 2 sata ili manje; ili
(iii) 2 sektora, kada se ulazi u WOCL za viSe od 2 sata.

(4) Produzenje maksimalnog osnovnog dnevnog FDP-a bez odmora u toku leta
ne smije se kombinovati sa produzenjima zbog odmora u toku leta ili podijeljenog
radnog vremena u okviru istog perioda duznosti.

(5) U specifikacijskim Semama trajanja leta odreduju se ograni¢enja za
produzenje maksimalnog osnovnog dnevnog FDP-a u skladu sa certifikacionim
zahtjevima primjenljivim na vrstu operacije, uzimajuci u obzir:

(i) broj sektora; i
(ii) ulazak u period najnize dnevne aktivnosti organizma (WOCL).

(e) Maksimalni dnevni FDP uz primjenu produzenja zbog odmora u toku leta

U specifikacijskim Semama trajanja leta navode se uslovi za produZenje maksimalnog
osnovnog dnevnog FDP-a s odmorom za wrijeme leta u skladu sa certifikacionim
zahtjevima primjenljivim na vrstu operacije, uzimajuci u obzir:

(i) broj sektora;

(ii) minimalno vrijeme odmora za vrieme leta dodijelieno svakom ¢lanu posade;

(iii) vrstu prostora za odmor u toku leta; i

(iv) pojacanje osnovne letaCke posade.

(f) nepredvidene okolnosti u letackim operacijama — diskreciono pravo zapovjednika

(1) Uslovi za izmjene ograniCenja perioda letacke duznosti, duznosti i zahtieva za
odmorom od strane zapovjednika u slu€aju nepredvidenih okolnosti u letackim
operacijama, koje zapo¢nu u trenutku ili nakon vremena javijanja na duZnost,
moraju da budu u skladu sa sljedec¢im:

(i) maksimalni dnevni FDP koji je rezultat primjene tacaka (b) i (e) tacke
ORO.FTL.205 ili tacke ORO.FTL.220 ne smije se povecati za viSe od 2
sata osim u sluCaju pojaCane letaCke posade, u kojem sluaju se
maksimalni period letaCke duznosti moze povecati za najviSe 3 sata;

(i) ako je na posliednem sektoru u okviru FDP-a dozvolieno povecanje
prekoraCeno zbog nepredvidenih okolnosti koje su se javile nakon
polijetanja, let se moze nastaviti do planiranog odredista ili alternativnog
aerodroma; i

(iii) odmor nakon FDP-a moze se smanijiti ali nikada ne smije biti manje od
10 sati.



(2) U slu€aju nepredvidenih okolnosti koje bi mogle dovesti do velikog zamora,
zapovjednik je duzan da smanji stvarni period letaCke duznosti i/ili da poveca
period odmora sa ciliem uklanjanja svih Skodljivih efekata na sigurnost leta.

(3) Zapovjednik se sa svim Clanovima posade savjetuie o njihovom stepenu
budnosti prije nego $to donese odluke o izmjenama iz podstavova 1 2.

(4) Zapovjednik dostavija izvijeStaj operatoru kada iskoristi svoje diskreciono
pravo za produzenje FDP-aili skra¢enje odmora.

(5) Kada je povecanje FDP-a ili skracenje odmora vece od 1 sat, operator Salje
nadleznim viastima primjerak izvjeStaja kojem je dodao svoje napomene
najkasnije 28 dana nakon tog dogadaja.

(6) Operator je duzan da primijeni proces nekaznjivosti ukoliko zapovjednik
koristi diskreciono pravo u skladu sa ovom odredbom i da proces opiSe u
operativnom prirucniku.

(9) Nepredvidene okolnosti u letaCkim operacijama — odloZzeno javljanje na duznost
Operator uspostavia postupke, u operativnom priruéniku, za odloZzeno javijanje na
duznost u slucaju nepredvidenih okolnosti, u skladu sa certifikaconim zahtjevima
primjenljivim na vrstu operacije.

ORO.FTL.210 Vremena leta i periodi duznosti
(@) Ukupni periodi duznosti ¢lana posade ne smije prelaziti:

(1) 60 sati duznosti u bilo kojih 7 uzastopnih dana;

(2) 110 sati duznosti u bilo kojih 14 uzastopnih dana; i

(3) 190 sati duznosti u bilo kojih 28 uzastopnih dana, rasporedenih $to je
ravnomjernije moguce u okviru tog perioda.

(b) Ukupno vrijeme leta u sektorima na koje je ¢lan posade rasporeden kao operativni
Clan posade ne smije da prede:

(1) 100 sati vremena leta u bilo kojih 28 uzastopnih dana;

(2) 900 sati vremena leta u bilo kojoj kalendarskoj godini; i

(3) 1000 sati vremena leta u bilo kojih 12 uzastopnih kalendarskih mjeseci u
godini.

(c) Duznosti poslije leta raCunaju se kao period duznosti. Operator navodi u svom
operativnom priru¢niku minimalni vremenski period trajanja duznosti poslije leta.

ORO.FTL.215 Pozicioniranje

Ako operator pozicionira ¢lana posade, primjenjuje se sliedece:



(a) Pozicioniranje nakon javljanja na duznost ali prie angazovanja kao operativnog
Clana posade raCuna se kao FDP ali ne raCuna se kao sektor;

(b) cijelo vrijeme provedeno na pozicioniranju racuna se kao period duznosti.

ORO.FTL.220 Podijeljena duznost

Uslovi za produZenje osnovnog maksimalnog dnevnog FDP-a zbog prekida na zemlji u
skladu su sa sliedec¢im:

(@) u specifikacijskim Semama trajanja leta navode se sliedeCi elementi za podijelieno
radno vrijeme u skladu sa certifikacionim zahtjevima primjenljivim na vrstu operacije:

(1) minimalno trajanje prekida na zemlji; i

(2) mogucnost produzenja FDP-a predvidena u tacki ORO.FTL.205(b) uzimajuéi
u obzr trajanje prekida na zemlji, obezbijedene prostorije za odmor clanova
posade i druge relevantne faktore;

(b) prekid na zemlji racuna se u potpunosti kao FDP;

(c) podijeliena duznost ne smije slijediti nakon skraéenog odmora.

ORO.FTL.225 Dezurstvo i duznosti na aerodromu

Ako operator rasporedi ¢lanove posade na dezurstvo ili na neku duznost na aerodromu,
primjenjuie se sliede¢e u skladu sa certifikacionim zahtjevima primjenljivim na wrstu
operacije:

(a) dezurstvo i sve duznosti na aerodromu moraju biti u rasporedu radnog vremena i
moraju se odrediti poCetak i kraj dezurstva o kojima se €lanovi posade kojih se to tiCe
moraju unaprijed obavijestiti kako bi im se omogucilo da planiraju odgovarajué¢i odmor;

(b) smatra se da je Clan posade dezuran na aerodromu od vremena javijanja na duznost
na mijestu javlanja na duznost do kraja prijavienog perioda trajanja dezurstva na
aerodromu;

(c) dezurstvo na aerodromu raduna se u potpunosti kao period duznosti u svrhu
ispunjavanja zahtieva iz tacki ORO.FTL.210 i ORO.FTL.235;

(d) svaka duznost na aerodromu racuna se u potpunosti kao period duznosti i FDP se
racuna u potpunosti od vremena javijanja na duznost na aerodromu.

(e) operator mora da osigura odgovarajuc¢i smjestaj ¢lanu posade koji je na dezurstvu na
aerodromu;



(f) u specifikacijskim Semama trajanja leta navode se sliedeci elementi:
(1) maksimalno trajanje svakog deZurstva;
(2) uticaj perioda provedenog u dezurstvu na maksimalan FDP koji je moguce
dodijeliti, uzimajuéi u obzir prostorije obezbijedene za odmor Clanova posade
vazduhoplova, kao i druge mjerodavne faktore, kao $to su:
- potreba za neposrednom spremnosScu Clana posade vazduhoplova,
- uticaj dezurstva na spavanje, i
- pravovremeno obavjestenje na odgovarajuci naCin da bi se obezbijedila
prilika za spavanje izmedu poziva na duznost i dodijelienog FDP-a;

(3) minimalni odmor koji mora prote¢i nakon dezurstva prije pocCetka sliedecéeg
FDP-a;

(4) kako se wvrijeme provedeno u dezurstvu izvan aerodroma racuna u sabrane
periode duznosti.

ORO.FTL.230 Rezerva

Ako operator imenuje Clanove posade kao rezervu, primjenjuju se sliede¢i elementi u
skladu sa certifikacionim zahtjevima primjenljivim na vrstu operacije:

(@) rezerva mora da bude uklju¢ena u raspored radnog vremena;
(b) specifikacijska Sema vremena leta sadrZi sliedece elemente:
(1) maksimalno trajanje svakog pojedinaCnog perioda rezerve;

(2) broj uzastopnih dana rezerve koji se mogu dodijeliti ¢lanu posade
vazduhoplova.

ORO.FTL.235 Odmori
(@) Minimalni odmor u mati¢noj bazi.

(1) Minimalni odmor koji mora biti obezbijeden prije poCetka FDP-a u mati¢noj
bazi mora biti najmanje onoliko koliko je trajao prethodni period duznosti, ili 12
sati, pri Cemu se u obzir uzima duZi period.

(2) Odstupaju¢i od tacke (1), minimalni odmor obezbijeden u skladu sa tackom
(b) primjenjuje se ako operator podoban odgovaraju¢i smjestaj ¢lanu posade u
mati¢noj bazi.



(b) Minimalni odmor izvan mati¢ne baze .

Minimalni odmor obezbijeden prije poCetka FDP-a izvan mati¢ne baze mora da
traje najmanje onoliko koliko je trajao prethodni period duznosti, ili 10 sati, pri
¢emu se u obzr se uzima duZi period. Taj period mora da ukljuéi moguénost
spavanja 8 sati, ne ukljuCujuci vrijeme potrebno za putovanje i za ostale fizioloSke

potrebe.
(c) Skraceni odmor

Odstupajuéi od tacaka (a) i (b), u specifikacijskim $emama vremena leta mogu se
skratiti minimalni odmori u skladu sa certifikacionim zahtjevima primjenljivim na
vrstu operacije i uzimajuéi u obzr sliedece elemente:

(1) minimalni skra¢eni odmor;

(2) povecanje odmora koiji slijedi; i

(3) skracenje FDP-a poslije skratenog odmora.
(d) Periodi¢na produzeni odmori za oporavak

U specifikacijskim Semama vremena leta navode se periodi¢ni produzeni odmori za
oporavak u svrhu kompenzacije kumulativnog zamora. Minimalni periodi¢ni produzeni
odmor u svrhu oporavka mora da iznosi 36 sati, ukljuujuéi 2 lokalne noci, i u svakom
sluaju vrijeme izmedu kraja jednog periodi¢nog produzenog odmora i pocetka drugog
periodiCnog produzenog odmora ne smije da bude vele od 168 sati. Periodi¢ni
produzeni odmor za oporavak mora da se povec¢a na 2 lokalna dana dva puta svakog
mjeseca.

(e) U specifikacijskim Semama vremena leta navode se dodatni odmori u skladu sa
primjenljivim certifikacionim zahtjevima u svrhu kompenzacije za:

(1) efekte razlika u vremenskim zonama i produzenja FDP-a;
(2) dodatni kumulativni zamor uslijed ometajuceg rasporeda; i
(3) promjenu mati¢ne baze.

ORO.FTL.240 Ishrana

(a) Za vrijeme FDP-a mora postojati mogucnost uzimanja hrane i pi¢a kako bi se izbjegli
Skodljivi efekti na radnu efikasnost ¢lana posade, posebno kada je FDP duzi od 6 sati.

(b) Operator je duzan da u svojem operativnom priru¢niku navede na koji nacin je
obezbijedena ishrana Clana posade za vrijeme FDP-a.



ORO.FTL.245 Evidencije maticne baze, vremena leta, perioda duznostii odmora
(a) Operator mora Cuvati, u periodu od 24 mjeseca:

(1) pojedinaCne evidencije za svakog Clana posade, ukljuCujuci:
(i) vremena leta;
(ii) poCetak, trajanje i kraj svakog perioda duznosti i FDP-a;
(iii) odmore i slobodne dane; i
(iv) dodijelienu mati¢nu bazu.

(2) izvijeStaje o produzenim periodima letacke duznosti i skra¢enim odmorima.

(b) Operator mora, na zahtjev, dostaviti primjerke pojedinacnih evidencija o vremenima
leta, periodima duznosti i odmorima:

(1) predmetnom ¢lanu posade; i
(2) drugom operatoru, u vezi sa ¢lanom posade koji je ¢lan posade predmetnog
operatora ili postaje njihov Clan.

(c) Evidencija iz tatke CAT.GEN.MPA.100(b)(5) u vezi sa c¢lanovima posade koiji
obavljaju duznosti za viSe od jednog operatora mora da se Cuva 24 mjeseca.

ORO.FTL.250 Obuka za upravljanje zamorom

(a) Operator obezbjeduje pocetnu i periodi€nu obuku za upravljanje zamorom ¢lanovima
posade vazduhoplova, osoblju odgovornom za izradu i odrzavanje rasporeda rada
posade i predmetnom upravijackom osoblju.

(b) Ta obuka slijedi nakon programa obuke koji je operator uspostavio i opisao u
operativnom priru¢niku. Program obuke mora da obuhvati sve moguce uzroke i efekte
zamora i mjere za sprjeCavanje zamora.”




